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Forord

Nettopp ferdig med sju ar pa folkeskolen gikk den 15 ar gamle Carl Ingvald Hansen
fra Hillevag neer Stavanger ved nyttarsskiftet 1939/40 til sjgs som messegutt.
Verdenskrigen var da allerede i gang, Tyskland hadde angrepet Polen 1. september
1939, og Frankrike og Storbritannia hadde erklaert Tyskland krig. Carl seilte
gjennom hele krigen og kom ferst hjem igjen som 22-aring i 1946. Hans
sjolbiografi dekker bade dagligdagse og dramatiske opplevelser som krigsseiler og
hans sjgmannsliv og utdanning i etterkrigstida fram til slutten av 1950-tallet. I
1959 tok han skippereksamen.

Carl Ingvald Hansen var en dyktig skribent og forteller, og han hadde en fenomenal
hukommelse. Nar han skreiv om sine opplevelser for, under og etter krigen, gjorde
han antakeligvis ikke det med tanke pa at teksten skulle offentliggjores, men heller
som mental terapi for seg sjol. Derfor la han bare det 100 siders store manuskriptet
i skuffen. Heldigvis blei det funnet og tatt vare pa etter Carls ded i 1996 av nevgen
@yvind Larsen. Ettersom enkelte elementer i Carls realistiske fortelling var av en
slik art at den religiose neermeste familien hans muligens kunne ha tatt anstat av
det, venta Larsen i mange ar for han begynte a forberede en utgivelse av
manuskriptet.

For Det norske sprak- og litteraturselskap (NSL) er Carl Ingvald Hansens
manuskript en enestdende mulighet til 4 formidle ikke bare et fabelaktig
fortellertalent med en sveert spennende og viktig historie, men ogsa 4 vise fram en
norsk ratekst i ukorrigert og uredigert stand, akkurat slik forfatteren skreiv den
ned. Carl var ikke bare en dyktig forteller med en fantastisk hukommelse, han var
ogsa en talentfull bruker av norsk sprak, av det Bjernstjerne Bjornson i si tid kalte
«Brystnorsk». Her kan vi se norsk sprak brukt av en «vanlig» sprakbruker, men
likevel av en med god utdanning etter avslutta folkeskole, nemlig bade styrmanns-
og skipperskole. Carl bruker sprakformer i hovedsak etter 1917-rettskrivinga, som
han hadde lzert pa folkeskolen.

Naér vi studerer utviklinga av norsk skriftsprak etter 1814 og fram til i dag, er det
forst og fremst trykt tekst som ligger til grunn. Det er tekster som gjerne er retta og
redigert av avisredaksjoner eller forlag, og svaert sjelden er det forfatterens ratekst



vi far tilgang pa. Saerlig har det veart lagt vekt pa hvordan skjgnnlittereere forfattere
— i sine forlagsredigerte og ofte sprakkorrigerte tekster — har tatt i bruk endringene
som er gjort av myndighetene i de ulike sprakreformene pa 1900-tallet, i 1907,

1917, 1959 0g 1981.

Men hvordan skreiv «vanlige» folk? Det veit vi svaert lite om, for deres tekster er
bare sjelden og i liten grad blitt tatt vare pa for ettertida. For den som vil studere
«vanlig» norsk skriftsprak i bruk, uten avisredaksjonell eller forlagsretting og -

redigering, er krigsseiler og styrmann Carl Ingvald Hansens erindringer et funn.

@yvind Larsen fortjener stor takk fra NSL for det mgysommelige arbeidet han har
lagt ned i en nidtidig og neyaktig avskrift av sin onkel Carls manuskript. Slik har
han ikke bare gjort en spennende biografi tilgjengelig for oss, men ogsé lagt til rette
et stort skriftspraklig norsk materiale for videre studier og analyser.

Kristiansand, januar 2026
Ernst Hakon Jahr
professor i nordisk sprakvitenskap, dr. philos.



Innledning

Ved Oyvind Larsen, Carls neve
«Tror du pa Gud?»

Dette sparsmalet stilte min onkel Carl meg pa julaften en gang mellom 1946 og
1955, jeg var kanskje 7—8—9 ar gammel. Stedet var Bispeladegérd 15 i Hillevag ved
Stavanger, hvor Carl og seskene hans hadde vokst opp. Men dette var nok et
sporsmal onkel Carl stilte mange ganger i drene etter krigen.

Bare 15 ar gammel ble Carl Ingvald Hansen (1924—1996) krigsseiler i slutten av
1939 da han menstret pa M/T Kongsgard som messegutt og dekksgutt. Han seilte
ute hele krigen.

Konvoi-farten Carl deltok i — over Atlanterhavet, i Middelhavet og i Stillehavet —
var preget av tyske ubaters torpederinger av i alt 672 skip. I alt 4134 sjefolk
omkom, dette utgjor halvparten av alle norske krigsdodsfall under 2. verdenskrig.

Et betydelig antall krigsseilere fikk store problemer etter hjemkomsten i 1945—46,
og i noen tilfeller ble disse krigsseilerne gaende i byene uten bolig og arbeid. De ble
«samfunnsproblemer» pa tross av deres innsats i krigen mot Hitler-Tyskland.

I 1996 dade Carl en naturlig ded av hjertesvikt, og jeg fikk i oppgave sammen med
noen sgskenbarn a rydde i Carls dedsbo. Jeg fant to konvolutter med et tett
maskinskrevet manuskript pa til sammen 100 sider der Carl forteller detaljert om
sine opplevelser som krigsseiler fra 1939 til 1946, og om livet etter krigen fra 1946
til midten av 1950-tallet. Ingen i Carls familie kjente til at han hadde skrevet dette
manuskriptet, og mye tyder pa at han skrev det for egen skyld, som terapi etter
mange skremmende opplevelser under 2. verdenskrig. Trolig er manuskriptet
skrevet pa bakgrunn av notater eller dagbgker Carl skrev under krigen. Kanskje var
han ogsa inspirert av Peder Kr. Nilsens krigseilerbok S/S « Ravnefpell» (1973), den
ble i hvert fall funnet i dedsboet.

Jeg sa straks at dette innholdet kunne vaere av allmen interesse, og ikke minst som
viktig historisk informasjon om krigsseilernes historie og skjebne. Men ettersom



noe av innholdet kunne vare «noe vel pa kanten» for en ellers religios familie, ville
jeg vente en stund med a gjengi innholdet. Men na er tiden inne.

Carl Ingvald Hansens manuskript gjengis som det er skrevet, dvs. at skrivefeil og
tegnsettingsfeil er beholdt. Dette fordi Carls ortografi, ordvalg og sprakbruk er av
sprakhistorisk interesse. En del overskrifter er dog lagt til for & gjore manuskriptet
litt mer strukturert, disse overskriftene er satt i skarpe klammer. I tillegg har jeg
utstyrt teksten med noen kommentarer, en rekke illustrasjoner av bater Carl var
pamenstret pa, og en del private bilder fra Carls liv.

Bakerst i utgaven er et etterord om Carls liv etter krigen.

Den norske handelsfliten under den 2. verdenskrig

Av den norske Handelsflaten ble 15% beslaglagt av tyskerne, mens 85% utgjorde
den sdkalte «Uteflaten».

Uteflatens bidrag til de alliertes krigfersel var av uvurderlig betydning. De norske
skipene gjorde en innsats pa de fleste frontavsnitt under krigen. Allerede i krigens
forste ar ble norske skip i stort antall omdirigert fra fart i ngytrale farvann til
fartsomrader som var av vital betydning for krigferselen. De fleste ble satt inn i
Atlanterhavsfarten.

I en artikkel i det britiske tidsskrift Motorship i januar 1941 het det at den norske
uteflatens innsats pa det tidspunktet var mer verd enn en million soldater. Dette
utsagnet ble senere sitert bade av parlamentsekretaeren i det britiske
skipsfartsdepartementet, Philip Noel Baker, og av lederen av den amerikanske
skipsfartsadministrasjonen, admiral Land. Britenes uttalelser i 1941 ma sees i
sammenheng med Storbritannias store forsyningsproblemer pa den tid, for USA
kom med i krigen. Stersteparten av de varer som ble fraktet pa norske skip under
krigen gikk over Nord-Atlanteren til England. Nar vi holder britiske skip utenfor,
utgjorde den norske tonnasjen 26% av den samlede tonnasje som anlep
Storbritannia i 1940, og hele 43% i 1941. Deretter sank den norske andelen relativt
sett som folge av det store antall amerikanske skip som ble satt inn i denne farten.

Det er blitt anslatt at norske skip brakte vel 6,5% av alle torre laster og bortimot
19% av den oljen som kom til Storbritannia i krigsarene. Norske skip brakte
foruten forsyninger av mat, store kvanta krigsnedvendig materiell til britene. Uten
den norske handelsflatens innsats, ville det ha vaert sveert vanskelig for de allierte a



opprettholde den intense bombingen av tyske og tyskkontrollerte omrader. Denne
bombingen la igjen grunnlaget for invasjonen i Normandie i 1944 hvor norske skip
ogsa spilte en viktig rolle.

Den norske handelsflaten seilte inn betydelige belgp under krigen. Inntektene fra
skipsfarten var sterre enn det som gikk med til & dekke de lopende utgifter, og
dermed kunne Nortraship og den norske regjering i London bygge opp en anseelig
beholdning av pund og dollar i lgpet av krigsarene. Etter krigen ble det en
langvarig strid om bruken av disse midlene.
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A ST AV A SO AY

Jeg vhknet opp en BOTLen ao==aren 19%9 og tengte pA at det var alate dagen
til eksemen for avalutting pd folkeskolen, jeg vor litt nerves do det ver reg-
ning vi skulle ha til oppgeve, det var et fag jeg brydde mig lite om og so= '
jeg hadde lagt lite vekt pd & kunne.

T ¥lasserumcet var det ordnet slik at pultens var mest mulig adakilte
sh vi ikke kunne jukse med hinanden og s fikk vi opgavene, du verden Jeg
ble glad oppgavens var for elg overkoz=elige. Jeg begynte atraks & regne for
A bli ferdig af jeg hadde 1itt tid for jeg skulle til Birkeland kolonlal-
foretning wher hvor Jeg hadde Jjob som mrendagutt. Selve regningen gikk fint
men jeg var litt nErves of spent pd resultatet, zen det fikk vi ikke hvite
for vi fikk karakterboken.

s4 kom degen da koraterboken ble utdelt og sper om jeg ble glad jeg
hodde klart det,sh nd kunne jeg realisere gin store drsm om A dra til ajess.
Det var ogsd to ondre 1 kozerotflokken Harald og Khre som ville ut, vl var
daglig rundt omkring ph rederieone nAr vi hadde snledning til det og apurte
etter Job.

Ute i Europa var det meget urolig da alle folk her mente at Tyskland
wille gh til krig, de hadde slerode tatt Tjekkeslovakia og Engeland hadde
innghtt en avtale med Polen at dersc= Polen blir anngrepet vil England
srklore Tyskland krig.

Ldmedene gikk og nyheter fra Tyskland ver bekymringsfulle det ble fore-
tatt srestasjoner av den jediske befelkning i Tyakland og stemningen ble
oppisket til krigsmentalitet av Hitler og hans Hegime og den ferste seples-
ber 1939 amngrep Tyskland Polen og begynnelsen til den andre verdenskrig
var st faktom. *

Til sjess ble det opprettet risikosoner og sjefolkene tjente meget gode
penger, dette oppleftet stemningen hos mig do =in far ikke hadde sh gode
inntekter 1 den tiden og jeg tengte at derscm Jeg pare kom til s=jess sd skulle
Jeg hjelpe til med skoncmlen. Sh 1 desecber kozm KAre og sa til mig at’ hadde
fitt hyre ombord 1 President Herenszith som messe og deksgutt og at Harald
hedde wart hos Bredrene Olsen og fAtt hyre som deksgutt ombord 1 Kengaghrd
og ot dem trengte messegutt ombord,Jeg tok straks sykkelen og oppsskte kontoret
hvor jeg Eette Capteinen og spurie has o= pesseguttjoben, han sd ph mig of
tengte at Jjeg kanske var 1 det minste laget, da Jeg var liten av vekst, red-
eren satt ved siden av ham og utbret at Jeg var nok for liten til Jjoblen,
zen do reiste Captein Berg slg og s8a at jeg var bra nok op fikk jobben, Jeg
sdtte bare ordne opp med pasaport og here hjemze om jeg fikk 38v lov til A
dra ti1 sjess, s kunne jeg bare mote opp for ggnstring. Jeg var 1 hizzelen
av begeistring syklet rett hlem og fortolte mor o= at jJeg hadde fdtt hyre,
mor ble helt ut av sig og sa at jeg ikke £ikk lév. Da far som jo selv var
en gorzel sjemann og so= hadde fart ute 1 seilakuter skdem-h fra han var I5
Ar gammel tok det pf en ganske annen mhte og gav =ig lov.
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Del 1: Carls manuskript om 2. verdenskrig

[Begynnelsen i 1939]

Jeg vaknet opp en morgen sommeren 1939 og tengte pa at det var siste dagen til
eksamen for avslutting pa folkeskolen, jeg var litt nerves da det var regning vi
skulle ha til oppgave, det var et fag jeg brydde mig lite om og som jeg hadde lagt lite
vekt pa a kunne.

I klasserummet var det ordnet slik at pultene var mest mulig adskilte sa vi ikke
kunne jukse med hinanden og sa fikk vi opgavene, du verden jeg ble glad
oppgavene var for mig overkommelige. Jeg begynte straks a regne for a bli ferdig sa
jeg hadde litt tid for jeg skulle tll Birkeland kolonialforetning hvor jeg hadde job
som arendsgutt. Selve regningen gikk fint men jeg var litt naerves og spent pa
resultatet, men det fikk vi ikke hvite for vi fikk karakterboken.

Sa kom dagen da karaterboken ble utdelt og sper om jeg ble glad jeg hadde klart
det, sé na kunne jeg realisere min store drom om & dra til sjass. Det var ogsa to
andre i kameratflokken Harald og Kare som ville ut, vi var daglig rundt omkring pa
rederiene nar vi hadde anledning til det og spurte etter job.

Ute i Europa var det meget urolig da alle folk her mente at Tyskland ville ga til krig,
de hadde alerede tatt Tjekkoslovakia og Engeland hadde inngétt en avtale med
Polen at dersom Polen blir anngrepet vil England zerklere Tyskland krig.

Manedene gikk og nyheter fra Tyskland var bekymringsfulle det ble foretatt
arestasjoner av den jodiske befolkning i Tyskland og stemningen ble oppisket til
krigsmentalitet av Hitler og hans Regime og den forste september 1939 anngrep
Tyskland Polen og begynnelsen til den andre verdenskrig var et faktum.

[Drommen om a bli sjgmann]

Til sjoss ble det opprettet risikosoner og sjofolkene tjente meget gode penger, dette
oppleftet stemningen hos mig da min far ikke hadde sa gode inntekter i den tiden
og jeg tengte at dersom jeg bare kom til sjass sa skulle jeg hjelpe til med



gkonomien. Sa i desember kom Kare og sa til mig at han hadde fatt hyre om bord i
President Haerensmith som messe og deksgutt og at Harald hadde veert hos
Brodrene Olsen og fatt hyre som deksgutt ombord i Kongsgard og at den trengte
messegutt ombord, jeg tok straks sykkelen og oppsgkte kontoret hvor jeg motte
Capteinen og spurte ham om messeguttjoben, han sa pa mig og tengte at jeg
kanske var i det minste laget, da jeg var liten av vekst, rederen satt ved siden av
ham og utbret at jeg nok var for liten til jobben, men da reiste Captein Berg sig og
sa at jeg var bra nok og fikk jobben, jeg matte bare ordne opp med passport og hore
hjemme om jeg fikk lov til & dra til sjass, sa kunne jeg bare mote opp for megnstring.
Jeg var i himmelen av begeistring syklet rett hjem og fortalte mor om at jeg hadde
fatt hyre, mor ble helt ut av sig og sa at jeg ikke fikk lov. Da far som jo selv var en
gammel sjpmann og som hadde fart ute i seilskuter fra han var 15 ar gammel tok
det pa en ganske annen mate og gav mig lov.

Da jeg ikke ville bry min far om penger til utlgsing av pass lurte jeg litt pa om
hvordan jeg skulle fa midler til dette, men jeg gikk ut fra at med lonnen nar alt var
trekt ifra til mor samt drikkepenger som jeg fikk av kundene sa skulle det holde.

En dag jeg og en kamerat fra jengen sto ved et hushjgrne i nabolaget sa jeg
plutselig en lommebok som 14 pa veien, jeg styrtet bort og apnet den, inne i
lommeboken var det 700,- kroner, vi diskuterte om hva vi skulle gjore med den og
kom til det at det beste var a levere den til politiet, vi gikk til politistasjonen hvor vi
mgtte en konstabel og sa at vi hadde funnet 700,- kroner og spurte hvor vi skulle
hendvende oss, han sa, har dere virkelig funnet 700,- kroner og kommer hit med
dem, vi svarte ja og sa viste han oss hvor vi skulle hendvende oss, vi kom inn pé et
kontor og han skulle undersgke hvem som hadde mistet pengene, i mellomtiden
skulle vi vente. Dagen etterpa ringte politiet hjem og sa at jeg matte komme pa
politikammeret og hente duser, jeg kom ned pa politikammeret og fikk opplyst
navnet til vedkommende og at han hadde gkonomiske vansker og om jeg var villig
til 8 motta 30,- kroner for funnet, jeg svarte ja og vente hjem. Litt senere meotte jeg
kammeraten som var sammen med mig da funnet ble gjort og jeg gav ham Io,-
kroner da han jo var sammen med mig. Nu hadde jeg penger nokk til pass og gikk
ned til lensmannskontoret for 4 fa pass, lensmannen svarte at jeg méatte ha
skriftelig lov fra mine foreldre for & fa pass. Min far skrev sa ut tillatelsen og dagen
etterpa gikk jeg og fikk passet. Jeg gikk sa ned til rederiet og fikk greie pa nar vi
skulle mate opp hos hyrebasen. Et par dager senere ble jeg monstret pa som
messegutt og deksgutt om bord i M/T Kongsgard og avreisen skulle forega med
buss fra Stavanger til Kristiansand mellom jul og nytt ar 1939.



Det ble meget snakk den julen om hvor farlig det var pa sjeen nu da krigen var et
faktum og flere skib alerede var blitt senket, den julen opplevte jeg med en dempet
folelse og var ikke den samme jul som dem jeg hadde opplevt tidligere.

[Forlater Hillevag]

Sa kom dagen for avreise det ble en folelsesmessig avsked med mor og alle
hjemme, far fulgte mig til bussen som skulle fore oss til Kristiansand og sa adjg,
bussen var nesten full da det var ner sakt var et helt nytt mannskap som var
pamenstret, jeg satte mig helt bak i bussen og sa pa far og min bror igjenom
vinduet, da kom anden maskinisten som var reiseleder inn og sa pa mig og sa, har
vi fatt blindpassasjer med oss, da svarte en av mannskapet nei det er messegutten
var det. Sa startet turen til Kristiansand, vi stoppet pa endel plasser langs ruten og
fikk oss forfriskninger og kaffe, utpa kvelden kom vi til Kristiansand og meningen
var at vi skulle gd om bord i Fred. Olsen sin bat som het Paris og som skulle ta oss
til Antwerpen, men det var storm og baten var forsinket sa vi var nedt til &
overnatte i Kristiansand. Vi ble traktert med potetstappe og herlige polser.

Dagen etter gikk vi ombord i D/S Paris og reisen begynte til Antwerpen, vi fikk
utlevert redningsvester da det var usikkert for miner i Nordsjgen, stormen hadde
ikke avtatt noe serlig sa det var hoy sjg, noe jeg fikk fole, da jeg ble meget sjosyk jeg
12 for det meste i min koy og spydde til jeg ikke hadde mer & spy pa, da kom
stuerten og sa at jeg matte spise torr kjeks sa jeg hadde noe & spy pa, de andre av
mannskapet var for det meste fullbefarne sjofolk og forngyet sig med ol og dram,
de kom bort til mig med ol og spurte om jeg ville ha, men bare synet var nokk til &
fa mig til & spy. Endelig kom vi frem til Antwerpen, nar jeg satte fattene pa kaien
var det som om hele kaien gikk opp og ned, jeg var darlig etter den turen men det
gikk heldigvis over. Vi tok sa toget til Bryssel og overnattet der, Bryssel var en
meget vakker by og vi besgkte endel resturanter der og spiste, det var meningen at
vi skulle ta toget fra Bryssel til Dunkirk i Frankriket hvor baten skulle ligge. Pa
toget var det krigsstemning og alle folk forsto jeg snakket om Maginolingjen som
var uintagelig for den tyske krigsmakt. Nar vi hadde pasert den Franske grensen
ble alle vinduer i toget blendet og nar vi sa eller glattet ut sa vi bare enkelte blendet
blé lys, ved en by som hadde navn av Lille i Frankrike skulle vi skifte tog som skulle
ta oss til Dunkirk, to av mannskapet hvorav den ene var min kamerat Harald tok
feil og trodde vi var kommet til Dunkirk og hoppet av, de ble igjen mens vi fortsatte
til Dunkirk. Reiselederen var meget sint pa grunn av Harald og kameraten hadde
blitt akterutseilt i Lille, det kostet ham meget bry i Dunkirk a f& dem iblandt oss.
igjen.



I Dunkirk tok vi inn pa Grand Hotel, et meget bra hotell, vi fikk vite at baten ikke
var ventende inn til byen for om to tre dager, sa vi gikk pa reiselederen for a fa
forskudd pa hyren men det ble avslétt og vi fikk Io Franc hver istedenfor.

Pa Hotellet var det billig og meget god vin a fa kjope, s en av gutta tok mig med til
baren og trakterte mig med vin og vi pratet sammen og sa pa alle de pene pikene
som var der, utpa kvelden gikk jeg til kays i en temmelig omtéket tilstand og sovnet
oyeblikkelig.

M / T"Kongsgﬁrd.
Rederi: A. Gowart Olsen, Stavanger. Bygd: Kockums Mek. Verksted AB, Malmg, i
1937. Dadvekt: 15000 tonn. Torpedert av tysk ubat 21.02.1942.

Siste dagen i Dunkirk annkom Harald og kameraten fra Lille og vi gikk s om bord
i M/T Kongsgard som da var annkommet til havnen. Vi fikk hver var lugar og
begynte & innrette oss ombord, jeg fikk lugar sammen med mannskapsmessen og
byssegutten, og fikk ordre om a vaere offisermessegutt og arbeidstiden var fra
klokken seks om morgenen til jeg var ferdig om kvelden. Stuerten som jeg arbeidet
under var en meget grei kar og jeg forsto at han var meget dyktig i sitt arbeide og
talte ingen slendrian. Offiserene jeg skulle betjene var meget style minded og slarv
eller urenselighet ble ikke talt, jeg syntes at arbeidet var litt vanskelig nu i i
begynnelsen.



[Ut pa det store havet for forste gang]

Vi 1a omtrent en eller to dager i Dunkirk for vi var utlosset og forlot havnen med
ordre for Curacao i Det Karibiske Hav. Ute i Atlanteren gikk sjeen hoy og det 15000
tonn store skibet rullet sig godt i balgene noe jeg fikk fale som arbeidet i messen,
skaffetoy og talerkener gikk i derken og jeg hadde den fulle hyre med & holde mig
pa bena, stuerten kom og viste mig hvordan jeg med a legge vat duk pa
messebordet ungikk a fa alt i derken, Styrmanden viste mig hvordan jeg skulle
vaske opp og hvor meget sape jeg skulle ha i vannet for oppvask og gulvvask.
Mannskapet ombord snakket om hvordan det ble nar vi kom i tropene, at det var
fisker som kunne flyve noe jeg ikke trodde noe sarlig pa, etter hvert som dagene
gikk ble det varmere og varmere, i fritiden gikk jeg opp pa brua og lerte a styre av
tredje styrmann det var intresant & se hvordan det store skibet lystret mine minste
bevegelser med roret og etter hvert fikk jeg sandelig se at det var flyvefisk til, de
floy i store stimer, lange strekninger over havflaten, det var virkelig et syn, store
delfinflokker lekte sig rundt baugen pa skibet.

Etter hvert neermet vi oss Curacao og krigen hadde tiltatt i styrke det ble opplyst at
flere skib ogséa skib som ikke var i krig med Tyskland hadde blitt senket i det
Karibiske Hav sa jeg var litt skeptisk etter hvert, men sa tengte jeg pa sonetillegget
som jeg tjente og det opploftet mig.

Endelig var vi fremme og 14 og ventet pa los utfor Wilhelmstat det var en
opplevelse for mig da jeg hadde hort det var her sjoregverne holt til i gamle dager, s
kom losen ombord og vi gikk inn til byen.

Jeg vasket opp etter kveldsmaten sa fort jeg kunne og Harald med flere av gutta
hjalp mig da de var ferdig dresset og ville ha mig med pa land, jeg ble endelig ferdig
og gikk og kledde mig og sa dro vi pa land, vi hadde godt med penger og gikk forst
ut pa & handle suvenirer og ellers det vi trengte, etterpa gikk vi pa resturant og
moret oss, spiste meget god mat og sa pa jentene. Da det var mange lase jenter der
var det enkelt & fa kontakt og flere av gutta fulgte med dem, jeg Harald og noen
andre dro sent pa kvelden ombord igjen med en opplevelse vi aldri for har hatt. Det
tok ca. en og en halv dag til lasten var ombord, lasten besto i krudoil og var meget
brannfarlig, losen kom s& ombord og fikk oss i rumm sjg og sa gikk turen tilbake til
Dunkirk, i mellomtiden hadde tyskerne brudt magino-lingjen og var langt inne i
Frankrike. Vi hadde noen herlige dager sa lenge vi var i tropene med lek og moro
pa dekk, men etter hvert ble det kaldere og vi neermet oss kanalen, tyskerne hadde
tatt nesten hele Frankrike og sto i Calais nar vi annkom til Dunkirk. Der tok jeg opp



penger for a kope mig dress og frakke samt endel som jeg ellers trengte, jeg kom
forbi en butikk som solgte revolvere og fikk lyst pa en, det var fult 1avlig sa jeg
kjopte en tennerevolver og gikk sa ombord. Om kvelden var jeg med gutta til et
horehus hvorav en av jentene som var der ble meget intresert i mig og fikk mig til
et sammleie, det var det forste sammleie jeg hadde hatt og det var opplevelsesrikt
og godt, jeg vendte tidlig ombord og mgdte vaktmanden som gikk sin
innspektsjonsrunde for & se om alt var blach aut da vi kunne vente flyanngrep, og
ganske riktig ikke lenge etter sa begynte flyalarmen & hyle og vi herte dumpe smell
og lysglimt, men sa begynte dem 4 fyre av luftvernkanonene som var plasert pa
toppen av husblokkene rundt omkring og da ble det rene helvete, det brakte og
blinket over alt i flere timer, men merkelig nok var vi uskadet. Om morgenen dagen
etter kom vi oss ut og da hadde dem begynt & evakuere britiske tropper ut fra
Calais og hvilket syn, drivgods og militerefekter drev rundt omkring pa sjoen,
Capteinen og flere av offiserene drev og sket pa gods som dem trodde var
kamfluerte miner, men til sist kom vi oss ut av faresonen og gikk inn til en
marinebase ved sydkysten av England, det var en base hvor det for en tid siden
hadde veert tyske ubater og senket et Engelsk marinefartay, sa vaktholdet var
meget strengt, vi ankret opp og antar at Capteinen ville ha kontaktet rederiet. Jeg
tengte at her kunne jeg prove revolveren og begynte a skyte pd mékene som seilte
oppe i luften, da ble det leven, Gud bevare mig vel det var som om vi skulle ha
startet en privat krig, vi ble gyeblikkelig bordet av et Engelsk marinefartoy og
ransaking ble foretatt overalt, jeg kan nu forsta demmes reaksjon da det ikke for s
lenge siden var et skib navn Altmark som ble bordet i Jgsenfjorden og ombord fant
de en masse Engelske krigsfanger, s kom styrmannen til mig og sa, frem med den,
jeg spurte hva han mente, men han sa, frem med den, si jeg forsto at han viste jeg
hadde revolver, og leverte den til ham, han forsvant straks og en stund etter forlot
kapermanskapet skibet.

Vi fikk sé ordre til & ga til Galveston for bunnsmering og deretter til Corpus Kristi
for & ta inn last, under klargjoring for avgang kom et av rederiets bater og ankret
opp det var S/S Ledal og bror til Capteinen var Captein ombord sa han foretok en
visit for vi gikk.

En morgen da jeg kom inn i byssa for a hente og klargjore for morgenkaffe, kjente
jeg en merkelig rakelukt og lurte pa hva det kunne vaere, jeg forsgkte & sla det fra
mig men fikk ikke fred, jeg gikk bort til maskinrummet og luktet men der var det
den samme lukten som det altid hadde veert sa jeg vendte mig tilbake til byssa, men
roklukten var og jeg syntes den var sterkere, jeg gikk si ut i gangen og luktet i
luftventilen til tredje maskinisten, men der var ingen rok, sa luktet jeg pa ventilen



til anden maskinisten og hvilken rgklukt, det var en sur rgk og nar jeg apnet deren
var det aldeles stappet med rgk, jeg styrtet bort til kaya til anden maskinisten og
purret ham, han spratt opp som en gummiball og jeg forsvant inn i byssa, og
begynte a dekke bordet for kaffe, jeg tok en tur ut for & se hvordan det sto til med
anden maskinisten, han holt pa a slukke branden i svinelarskufferten og til slutt
kastet han den overbord, det var skaplampen som hadde anntent kufferten.

[Sjefolk og fristelser]

Etter flere dager i sjgen annkom vi til Galveston, og samme dag gikk vi inn i
torrdokken. Om kvelden gikk vi pa land, Galveston var en meget vakker by, med en
masse resturanter og barer, det var spesielt en bar hvor gutta samlet sig, det var en
bar som en danske eide, der var en masse pene jenter som vi kunne fa tak i, de eide
private sma boliger som dem tok oss med til. Jeg sto ved bardisken og hadde en
drink da en av jentene kom bort til mig og holt mig med selskap, det var en vakker
ung pike som jeg folte mig tiltrukket av, hun spurte mig om hva tid jeg ville vaere
med henne hjem, jeg svarte at jeg ikke hadde sa meget penger, men kanske siden, i
det samme kom en av motormennene ved navn Eidem, han hadde seilt ute i alle ar
og brukte & mgnstre av i Antwepen, han var godt i glansen og tok mig med til en
iskrembar ved siden av og kjopte bananasplitt til mig, og sa vendte vi tilbake til
baren, der satt vi og moret oss til vi gikk ombord. Dagen etterpa fikk jeg og flere av
gutta fri og vi tok inn pa danskesjappa, der satt guttene mens jeg tok en tur rundt
omkring i byen, jeg kom forbi en butikk hvor de solgte en masse cowboy utstyr og
jeg gikk inn og kepte et cowboybelte, da fikk jeg se en masse revolvere som var til
salgs jeg gikk bort og spurte om a fa kjope en, han sa pa mig og spurte om jeg
hadde lov til & kjope revolver, jeg svarte at jeg gir mig selv lov, han spurte s om jeg
var mannskap péa en bat, jeg svarte ja, og sa sa han at jeg matte fa tillatelse fra
Capteinen ombord for & fa kjope den. Jeg vente s tilbake til danskebaren til
guttene som da var ganske godt i glansen, de fant s pa at vi skulle pa horehus, vi
tok en taxi og kjorte til et hus, inne der var en masse pene piker som vi kunne velge
mellom, jeg tok en og hygget mig med. Etter en tid vendte vi tilbake til
danskebaren og guttene fortsatte & more sig, jeg gikk pa en kino som jeg hadde for
pa dagen sett at det gikk en god cowboyfilm det var allerede blitt sent pa kvelden,
etter at jeg hadde sett pa filmen en stund herte jeg endel snakk fra betjeningen og
straks etterpa kom forste styrmann han hadde navn av Nic. Wége bort til mig og sa
at vi matte straks ga da baten var klar for avgang. Jeg lurte endel etterpa hvordan
han kunne vite at jeg satt pa den spesielle kinoen.



Fra Galveston til Corpus Christi tok det vell et degn til vi var inne i laste havna, pa
kaien og i land var det for det meste mexikanere med store vidbremmede
strahatter og gammel mexikansk kultur, vi besgkte endel resturanter der og da kom
demmes kultur tilsyne, det var mexikansk dans og gitarspill og det var en meget
stor opplevelse for mig, maten besto i sterkt kryddet retter som for mig var meget
god, drinkene hadde navn av tequila og var meget sterk drikk.

[Tilbake mot Europal

Sa kom dagen for avgang til Europa, i mellomtiden hadde tyskerne tatt hele
frankrike sa jeg forsto at Capteinen hadde problemer om hvor vitt lasten skulle bli
losset i Dunkirk nu da tyskerne hadde kontroll over landet, men vi holt stg kurs for
frankrige og sa fikk vi se nar vi kom naermere Europa, Capteinen som hadde navn
av Olav Moen neerte jeg stor respekt for, det var en mann i 30 arene og meget
restriktiv, jeg husker en gang nar han tok sine vanlige innspeksjonsrunder rundt
omkring i skibet kom han med stuerten og styrmannen inn i messa, jeg hadde
nettop vasket gulver og hvitmaling men jeg hadde brukt for meget kaustiksoda i
vannet sa gulvene ble nar de torket endel hvite, han ga straks ordre om & vaske alle
gulv om igjen, da ble jeg forbannet og gikk ut i byssa etter de var ferdig der og
klaget til kokken, han sd pa mig og sa, du verden hvem er det som har lokket dig til
sjoss, sa jeg forsto at det var vanlig sjgmanspraksis og gikk i gang med det jeg
hadde fatt ordre om a gjore, men jeg lovte mig selv at nu er det slutt med
messearbeid, og etter jeg var ferdig gikk jeg til forste styrmann og spurte om det
var annledning til 4 begynne pa dekk, han svarte at vi far se.

En dag da vi naermet oss Europa kom ferste styrmann farende inn i messa og sa at
nu hadde de forbannede tyskerne innvadert Norge og at de sloss som bare faen
oppe i Dirdal og at det var mange falne, en stund etterpa fikk alle ordre om a
innfinne sig pa brua, der orienterte Capteinen oss om hvordan det sto til og at alt
sto i Guds hand, sa fikk den enkelte ta standpungt som maétte passe, om kvelden
kom Capteinen akterut for & forvisse sig om at alt var ordentelig blendet, da vi fra
denne dag var i krig og derfor matte ga helt morklagt, jeg og en anden deksgutt
navn Arman Larsen gikk da bort til Capteinen og spurte om det ville bli annledning
til 8 komme til Norge for & delta i kampene, Capteinen svarte da at Kronprins Olav
hadde gitt besked til den Norske Handelsflate om a vaere ombord i batene og at vi
gjorde bedre innsats der enn a forlate batene.

Da vi nu var i krig med Tyskland ble det telegrafert fra baten til agenten for
Petrofina oil company hvor lasten skulle leveres og at ordren matte komme over



Bergen radio, vi fikk s ordre om & snu og ga til Oran i Nord Afrika med lasten, nar
vi kom til Oran som enda ikke var under tysk konntroll mgdte vi blandt annet Sig.
Bergesen d.y. M/T President Herensmith mannskapet kom bort til oss i lettbaten
og hilste pa oss, der var anden maskinisten en mann fra gaten hjemme der jeg bor
og som jeg hadde hilsen til fra hans mor. Vi ankret ikke opp men gikk rett inn til
lossehavna, der 14 mesteparten av den Franske flaiten, en mengde av u-bater og
kryssere og destroyere side om side, vi fikk lov & ta en tur pa land og besgkte en
meget fin badeplass, vi gikk s ombord og jeg forsto at det var for Capteinen om &
komme oss ut derfra sa fort som mulig, sa straks vi var ferdig utlosset gikk vi til
Gibraltar, vi annkom der om kvelden og sa da at flere Engelske slagskip, destroere
og hangar- skibet Royal Oak hadde kurs for Oran, sa vi forsto at nu var det noe i
gjaere, etter avtalen mellom Engeland og Frankrig skulle flaten tilfalle den
gjenstdende kjempende part og ganske riktig ble det melt at Vishy Regjeringen
hadde inngatt avtale med tyskland og derfor ikke var villig til & overlate flaten til
Engelskmennene, den Engelske flaten ga sa Vishy Regjeringen et ultimatum og
begynte & bombardere den Franske flaten, flere franske destroyere og u-bater
klarte & remme over til den allierte flaten, tankskibet til Sig. Bergesen ble internert.

[Pany over Atlanteren]

Vi fikk sd ordre om a ga til Panama- kanalen for naermere ordre, ute i sjgen feiret vi
I7 de mai, og hadde en masse leker som det var oppsat premie pa, jeg utmerket mig
i skyting og ble nr. 2. utav 48 fra mannskapet og fikk en sukker stang i premie, og
hvilken stang den var sikkert en halv meter, vi annkom sa til Panamakanalen og
fikk ordre om & ga igjenom kanalen til Balboa for bunkers, jeg hadde inntrykk av at
den Norske Handelsflate var iferd med & etablere sig i alliert tjeneste, inntrykket av
Balboa var nedslaende det var bare gater med horehus over alt og meget av
veneriske sykdommer der, men vi ble advart.

Da vi var ferdig bunkret gikk vi tilbake og fikk ordre om & ga til Trinidad, fer vi gikk
tok vi inn proviant og en masse bananstokker.

Vi annkom til Trinidad om kvelden og endel av offiserene ville ta sig en tur pa land
med motorbaten, men de hadde ingen som var villig til & passe denne da de var
iland, da tilbad jeg mig & passe pa den, og jeg fikk 5 daler av hver av dem for
jobben. Vi gikk s til lastehavna og tok inn last og deretter gikk vi til ankers pa
ruveret hvor det 14 en mengde Norske oljetankere og ventet pa ordre. Ombord i
disse batene var det flere kjente Stavangergutter sa det ble en veldig fest pa
kantinen i land. Jeg og messegutten pa M/T Egda av Bergen tok en tur iland og



bestemte oss for a fa fatt i jenter, vi tok en taxi og ba ham om a kjore oss til en
passende plass, messegutten pa Egda hadde mange penger pa sig sa vi var vell
beslatt. Under veis plukket taxidriveren opp en kolega og sa bar det av garde, vi
kjorte en lang vei inn i jungelen og kom til sist til en hytte langt inne der. Vi ba
sjaferen vente til vi var ferdige og gikk sa inn i hytta, der inne var det flere
apekatter og en gammel skummel kvinne som skulte pa oss, vi bestemte derfor a
kjare tilbake, vi gikk ut i taxien som sto og ventet og syntes det var en uhyggelig
atmosfeare der men vi begynte tilbaketuren, da vi var kommet et stykke pa vei
stoppet sjoforen bilen og de to gikk et stykke bort til veikanten og begynte a
diskutere, da utbrgt messegutten fra Egda da han snakket flytende Engelsk at de
diskuterte om 4 sla oss ihel og diskuterte om dette var rette plassen til a kaste oss.
Da de vendte tilbake til oss utbrgt messen at vi ingen penger hadde og at de skulle
fa pengene for turen nar de hadde kjort oss tilbake til piren. De vekslet blikk og
begynte a kjore, da vi var kommet til havnen sprang vi bort til en polti som sto vakt
der og sa at de hadde hatt planer om & drepe oss og at de gyeblikkelig matte bli
arrestert, hvoretter vi sprang avgarde uten a betale.

Vi gikk sa til et meget luksurigst hotell som alle Capteinene brukte mens de var
iland, der sa vi Capteinene pa Egda og Kongsgard samt kona til Captein Moen
ombord i vart skib, hun kom ombord mens vi 14 i Engeland, tilsist kom tredje
styrman og fikk gye pa oss og brakte oss ombord][.]

Vi 14 noksé lenge i Trinidad og vi besgkte mange intresante steder og badeplasser,
men endelig fikk vi ordre om & ga til Halifax for naermere ordre jeg hadde nu vaert
deksgutt en god tid, det var meget bedre da jeg nu arbeidet pa dagen og hadde
utskei nar klokka var fem. Jeg 1a og leste cowboyblader og tegneserier da
styrmannen plutselig kom inn til mig og sa jeg matte begynne i byssa da
byssegutten var blitt syk, jeg nektet og sa at jeg var menstret pa som messe og
deksgutt og ikke byssegutt, men han sa at det var Capteinen som hadde bestemt
det, jeg nektet og styrmannen gikk. Om en stund kom tredje styrmann og sa jeg
matte komme opp pa brua og snakke med Capteinen, jeg gikk opp og Capteinen
spurte om jeg nektet skibs arbeide jeg svarte at jeg var deksgutt og ikke byssegutt,
han henvendte sig da til tredje styrmann og sa, ta og sett ham inn i rummet, det var
en lugar akterut som hadde gitter foran ventilene, jeg fulgte med ham helt til deren
i rummet, men da ga jeg mig. Dagen etter satt jeg alene og skrelte poteter da
temmermanden kom inn og sa du byss vil du ga inn til maskinsjefen sin salong, der
star en flaske visky der og gi mig, jeg ante ingen ting og gikk inn og hentet flasken
og gav ham den, en stund etter kom maskinsjefen farende og spurte om jeg hadde
sett temermanden, jeg svarte at han var her for en stund siden, men at jeg ikke



viste hvor han var nu, sa gikk han og straks etter ble han funnet forut i skibet
temmelig paseilt, han fikk en overhaling og sparken i neste havn.

[Gjensyn med beste-kamerat Kare]

Sa kom vi endelig til Halifax, inne pa reia 14 det en hel Norsk armada av
hvalkokerier og oljetankere og lasteskib, ogsa Sig. Bergesen M/T President Vogue
14 der, vi larte lettbaten og gikk ombord i President Vogue og hilste pa guttene der
ombord og hjett hvem jeg matte, jo Kare min beste kammerat hjemmefra, han
hadde monstret ombord i President Vogue og ikke President Herensmith som jeg
trodde, vi rodde in til land og gikk en tur opp i granskogen som asene der var kledt
med, jeg sa pa Kére, han var ikke den samme som hjemme, det var liksom ikke noe
pift i ham, han var blek og meget taus og sa kom det, du svans (klengenavn
hjemmefra) jeg er meget trett av & veere til sjoss og lir av en sterk hjemmlengsel, sa
forste annledning som byr sig for & komme hjem vil benytte. Jeg trostet ham sa gatt
jeg kunne og sa at krigen kanske ikke ville vare sa lenge, jeg sd mig rundt omkring
og spurte om han trodde det var bjern her, jeg har hert at i de Kanadiske skoger var
der meget bjorn, vi besluttet sa a vende tilbake til batene vare.

Tiden gikk og vi besgkte en masse resturanter og butikker i byen, guttene kom
isammen med hvalfangerne og de festet og drakk, penger hadde de nok av, da de
hadde fatt glideskalaen utbetalt for hvalfangsten og det var liksom enkelte tadde til
flaska og andre ga blaffen i alt, nu da forbindelsen med hjemlandet var brudt, der
ble ogsa store slagsmal iland hvor hele resturanter ble utryddet.

Ute i atlanteren gikk det en belge av torpederinger, det ble sagt at si a si alle skib
utenfor Ny Foundland og Halifax ble senket, hele det underordnet manskapet
ombord samlet sig og diskuterte hva vi skulle gjore, om vi skulle ga ut uten
forsvarsmuligheter eller om vi skulle forlange kanon og skyts fer vi gikk ut. Det ble
vedtatt at vi skulle nekte & ga uten armering. Vi diskuterte med Capteinen som var
oppsatt pa a ga uten noe a skyte med, men vi nektet, tilslutt fikk han tak i noen sma
tomygun samt hdndvapen og spurte oss sd om vi var villige til 4 ta baten ut, men vi
nektet det var jo til a le av, med de vapnene kunne vi bare kile fienden med. Men sa
ble presset for stort, de argumenterte med at de ikke hadde muligheter for a fa
tilsent kanoner, og desuten ville det ta for lang tid & fa montert disse, tilsist ga vi
etter og forlot Halifax, det var endel bater som var isammen med oss pa turen til
England, vart mal var Glasgow i Skottland, da vi hadde vart sammen noen dager
fikk vi storm og de andre batene forsvant for oss.



[Sint pa kaptein og mgnstrer av]

En dag kom Capteinen inn penteriet til mig, jeg hadde nemlig byttet plass med
mannskapsmessen, han tok byssejobben mens jeg tok jobben som
mannskapsmess, han sa pa avfallspasen og spente bort i den og sa se a fa vasket
denne pgsen ren, jeg ble en smule forbannet og sa til ham at han kunne megnstre
mig av nar vi kom til Glasgow, han stusset litt og sa javell. Da guttene fikk hare om
dette gikk de neer sagt alle og sa opp.

Vi annkom til Guroch en liten by utfor Glasgow uten noe slags trefninger med tyske
u-bater, det er meget rart a tenke pa at det var begynnelsen til konvoy praksis jeg
hadde veert med pa. Sa kom dagen da vi skulle mgnstre av, vi méatte bort til anden
styrmann for a se over oppgavene, da jeg kom bort hadde jeg nokksa mange penger
tilgode, anden styrmann annbefalte mig derfor at jeg skulle sende noe hjemm vi ble
derfor enig om at jeg skulle sende 500,- kroner, dette ble siledes trukket fra og sa
fikk jeg avregningen.

Vi tok farste toget til Glasgow, og satte bagasjen inn pa oppbevaringen pa Sentral
Station, vi gikk derefter rundt for a finne plass til 4 bo p4, en av guttene hadde gatt
pa middelskolen hjemme, han kunne lese bade fransk og Engelsk, hans navn var
Arman Larsen det var han Harald og mig som var i sammen, i de engelske avisene
kunne vi se i annonsene om det var rumm ledig, og sd begynte vi og forhgre oss om
ledig rom til & bo pa4, tilsist fant vi et det var i nerheten av Charing Kross, jeg og
Harald skulle bo pd samme rom mens Arman skulle bo i et annet, vi skulle betale
Io shilling uken med frokost og te til kvelds. Konen som eide huset hadde en datter
som Harald la sig etter, men jeg vet ikke om det ble noe resultat av det, ellers sa
gikk vi meget pa kino og fordrev tiden med 4 bli kjent med byen, vi var hver dag
nede pa monstrigs kontoret som var det Norske Konsulat og sa om det var hyrer
ledig, men det kom stadig inn mannskaper som var torpedert og fa bater var
diregert til Glasgow, sa det hopet sig opp en masse ledige sjofolk jeg fikk ikke hyre
for midt i november 1940, Harald fikk hyre noen dager for, jeg husker godt den
dagen vi tok avsked med hinanden, det var litt vemodig etter alle arene vi hadde
hatt sammen hjemme og ombord i Kongsgard, alle de gode minnene, vell Harald
reiste og jeg ble alene pa en mate men jeg skulle jo avgarde selv etter noen dager,
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verdenskrig uten a bli torpedert.

béten jeg hadde monstret pa var S/S Ravnefjell eiere var Olsen og Ugelstad, det var
en bat som var spesialbygget for fart pd The Greath Lake i Canada, da jeg skulle
pakke sjosekken si jeg at det var to venstre stgvler som sto igjen, da hadde Harald
tatt to hayre stovler og ikke merket det, det hadde sig sin at vi gikk inn i en butikk
og fikk se noen fine skinntrykket stovler, slike som flyverne i Royal Earforse
brukte, vi kapte hver vares par, men de var helt like sa pa en mate var det jo snart
gjort. Vell jeg fikk pakket og tok taxi til Sentral Station hvor jeg tok toget til
Greenoch, det var nemlig der baten skulle ligge, da jeg kom ombord var de i full
gang med & losse skibet, lasten besto av tremasse, men hva i all verden var dette,
hele bauen var inntrykt slik at det var et stort hull hvor vi kunne se lasten fra kaien.
Etter vi var utlosset gikk vi til et skibsverft like ved hvor vi skulle reparere og fa
montert skyts om bord.

[Forsvars-utstyr]

Det begynte 4 naerme sig jul, vi gikk igang med & vaske hvitmaling og ellers gjore
det sa pent som mulig for hagtiden, om kvelden gikk vi pa land hvor vi hadde vare
stamkafeer, der madte jeg en pike som jeg ble glad i, vi felgdes eller var sammen sa
lenge vi var ved verftet, ved jul ble flere av oss invitert til familiene til piken, det var
en meget festlig og underholdene jul, med god mat som var tilberet pa Engelelsk
maner, vi sang julesanger bade pa engelsk og norsk igjenom hgytalere med
mikrofon, jeg sang endel norske julesanger. Nytt ar ble vi innvitert til sjgmannsfest
av den norske kirke i Greenoch, der var mange norske samlet ogsé flere fra M/T
Kongsgard som ogsa 13 pa skibsverft for montasje av skyds, ved utdeling av
julepakker var Fru Moen fra Kongsgard den som var med pa & utdele pakkene, s
ble det ropt opp en pakke til den norske yngstemann i handelsflaten, guttene



hushet pa mig og fikk mig opp, men sa kom det en til og sa ble det spersméal om
hvem som var yngst, jeg sa alder og hvor jeg var fadt, den andre sa det samme men
han var fra Skottland, sa jeg fikk pakken. Det ble ogsa utdelt stensilerte brever og
hilsen fra Kong Hékon, nar festen var slutt gikk jeg med byssegutten ombord i
Kongsgard og sa hadde vi en liten drink sammen.

[Skyte-test og mye a laere]

Sa kom dagen da vi var klar for avgang, vi skulle forst til en liten plass som het
Oben, der skulle vi samle konvoyen som skulle ga sydover, da vi kom til Oben en
meget vakker fjord 13 det en hel del bater og ventet, vi benyttet annledningen til &
prove skydset akterut, det besto av en bombekaster mot fly, den ble drevet av
kompresert luft fra en kompresorflaske og granater som gikk av pa 5 sekunder, det
var mig forste styrmann valgte til 4 assistere, jeg var en smule skeptisk pa dette
roret som skulle skyte opp disse boksene, men forste styrmann gikk igang, forst
sendte han mig ned for & dpne kranen pa kompresorflasken deretter gikk jeg opp til
ham og sa han ventet pa noe, jeg spurte hva han ventet pa sa forklarte han mig at
nar den rode tappen er oppe, det var en tapp pa trykktanken til roret, sa kan vi
slippe granaten opp i reret, vell tappen kom opp og styrmann tok ut splinten i
granaten og slapp den nedi roret, jeg syntes han tok sig for god tid, han studerte litt
og rettet roret mot himmelen for han trakk av, Gud bevaremig vell granaten
eksploderte nesten rett over hodene pa oss, jeg syntes han skalv litt pa leppene da
han sa, ja dette var fine greier det, hvorpa han trakk presendingen ned over skydset
jeg lovde mig selv at det skydset skulle jeg holde mig godt klar av.

Sa var konvoyen klar for avgang, jeg og min lugarkamerat, en mann som vi kalte
for kowboyen fikk forste styrmanns vakt vi skulle ga to vakter fire atte, atte tolv,
tolv seks, seks tolv, tolv fire, og sa la vi ivei vi delte oss opp i rekker omkring 1o
bater i hver rekke, i midten gikk comedoren og sa bar det avsted, vi skulle bare
vaere med konvoyen noen dager sa skulle vi ga resten alene til bestemmelsestedet
som var Freetown i vest Afrika, vaeret var talig bra nesten hele tiden vi var i
konvoyen, en dag vi sto ved rekka og sa utover konvoyen, syntes jeg at i tredje
rekke var det en bat jeg dro kjensel pa, var det ikke M/T Kongsgard som gikk der,
jo sa sandelig det var den, bitsmannen spurte om det var den baten jeg kom fra jeg
svarte at det var nokk det, da sa han, du verden for noen toskehoder som meonsret
av en s fin bat, og baten var meget flott der den gikk den var jo ikke mer en to tre
ar gammel bygget i Hamburg, vell vi fortsatte & duve fremover med redusert fart
som passet alle batene i konvoyen, styrmannen var ofte borte og blaste i taleroret
til maskinrummet for & gke og senke et hakk eller to pa farten, sa en natt skulle vi



forlate konvoyen vi gikk ut av rekka og ga full fart pa maskinen og fortsatte i en
annen retning, da plutselig sa vi noen store lysglimt i konvoyen, tyskerne hadde
begynt a torpedere, Capteinen kom opp pa brua og ga ordre til maskinrummet at
de matte presse maskinen til det ytterste og avsted bar det, vi sa flere lysglimt etter
hvert som vi fjernet oss og sa var vi alene, vi var nu kommet inne i tropene og
nermet oss Freetown, det var stille og svaere stimer med flyvefisk floy over
havflaten.

Vi kom til Freetown og ankret opp pa reden, det kom ut en masse kanoer med
innfadte som solgte mango og mye herlige sydfrukter, det var ogsa unge gutter som
dukket etter penger som vi kastet ut i sjgen, vi 1a der noen dager som vi benyttet til
a ta oss noen herlige svommeturer ved siden av baten da det var meget varmt var
det herlig og avkjolende, sa fikk vi ordre om a ga til Lagos, jeg kan ikke huske om vi
hadde last fra England til Freetown, eller last fra Fritown til Lagos men la g&, vi var
altsa pa god vei til Lagos, og livet ombord gikk normalt vi var litt redde for at det
kunne bli tysk anngrep pa oss nu da vi gikk alene, for det vi hadde hort skulle vart
passasjerskib M/S Vega veere ombygd til hjelpekrysser etter tyskerne hadde
okupert Norge, men jeg vet ikke om det var tillfelle og at det hadde
anngrepsomrade langs den Afrikanske kyst. Jeg var litt trett av to vakt systemet da
det ble lite sgvn, en gang jeg sto ved roret holt jeg pa 4 sovne men sa ble jeg avlast
av cowboyen og gikk ned pa luka for & hvile fem minutter for jeg skulle pa utkikk,
der var en makelig flyktstol som jeg slengte mig ned i, jeg sovnet av og viste ikke
om noe for forste styrmann vekket mig, han var aldeles vettskremt leppene skalv og
han var aldeles hvit i ansiktet, han sa at hele skuta var gjenomsgkt og at de trodde
jeg var falt overbord, det var ingen som kom pa & se pa luka, jeg vet ikke sikkert
men jeg var meget for sen til avlgsning, men cowboyen tok det meget ro og sa at det
ikke var s farlig. Inne i rorhuset pratet jeg og styrmann om det som hadde hendt,
han sa at han holt pa a kalle opp Capteinen og be om tilatelse & snu baten, men det
kom an pa om vi hadde funnet dig, riktig nokk er det noksa manelyst men & finne

en mann i sjeen er sveert vanskelig.

Da vi kom til Lagos la vi oss pa reia og ventet pa 8 komme inn, nu husker jeg det, vi
hadde ingen last til Lagos, da det tok noen dager, sa fikk vi ombord en hel masse
med negrer som skulle pikke rust i rummene, jeg fikk komandoen over omkring 20
stykker, det var noen livlige karer, de arbeidet og sang etter Tam, Tam, toner, noen
av dem hadde filt tennene sagtagget sa de sa ikke ut akurat som mors beste barn,
vell det gikk fint, da vi hadde ligget der noen dager gikk vi inn og lastet kull for
Freetown, der fikk vi ogsa tredje styrmann, det var en ganske morsom kar, han
hadde veart i fremmedlegionen, og var gift med en Afrikansk stamme prinsesse,



konsulen der hadde vist fatt pabud om at han var Norsk og ville gjeerne ha ham i
arbeide, vi kalte ham for Tombo, et navn som det var pa palmebrennevinet, en
meget sterk drikk som var vanlig der, vell tengte jeg nu var det slutt pa to vakt
systemet sd nu skulle det bli fint.

Sa tok vi avsjed med Lagos jeg og cowboyen hadde tombo sin vakt, det var en god
sjomann som hadde seilt meget i sin tid, mig og cowboyen likte ham meget godt, en
gang styrmannen var oppe pa brua, det var like for det ble morkt, sa horte jeg noen
feele grunt eller pusting, jeg gikk til styrmann og sa fra hva jeg hadde hoart, han
tengte sig om sa sa han, det ma sikkert ha veert en flodhest da det er noksa mye av
det her langs kysten, jeg lurte en stund pa dette, tenk en flodhest langt til sjass,
hadde han sagt en hval sa kunne jeg trodd ham, men en flodhest nei. Det tok ca.
fire fem degn fra Lagos til Freetown, Tombo klarte sig meget godt og reisen gikk
fint, nar vi kom til losseplassen fikk vi fri og Tombo var med oss i land, og med
Tombo i spissen gikk vi opp over byen, da utbret han, gutter vi tar inn pa Sugar
Hall, det var en bar som hadde underholdning, jeg hadde inntrykk av at Tombo var
lokalkjent over hele Afrika, vell vi gikk inn pa baren og begynte a feste, jeg husker
ikke sa meget av hele festen men der var ialfall dans og underholdning, da jeg kom
til mig selv var det dagen etter og ikke akurat i arbeidshumgr, men det gikk, Tombo
sa jeg ikke mer til for avgang fra Freetown og sa bar det sgrover igjen, til samme
plass Lagos, det var meget varmt sa nu hadde jeg fatt nokk av tropene, jeg lovde
mig selv at sa snart vi kom til England skulle jeg manstre av og forsgke & komme
mig ombord i en tankbat, det var mer variabelt, jeg mener vi hadde sann passe
stund i tropene og sann passe stund i kulda, men hva tid kom vi til England, det ble
kanske til at vi matte g fram og tilbake i denne heten, da vi kom til Lagos 1a vi der
noen dager, sa fikk vi ordre til & ga til noen sméplasser som het Habonema og Port
Harkourt, der skulle vi laste jordngtter for England, jeg ble glad, tenke sig til &
komme oss vekk fra denne varmen og hjem til dear old England igjen, og sa la vi
ivei sgrover igjen, vi gikk oppover noen smale elver og sa kom vi til forste
lasteplass, det var en landsby med bare smé strahytter som de innfagdte bodde i,
med en gang vi hadde lagt til kaien kom det innfedte ombord og solgde suvenirer
og levende sma apekattunger, jeg kjopte en, det var en merkelig krabat, han fikk
straks tillit til mig fikk jeg inntrykk av. Om kveldene horte jeg Tam, Tam, trommer
og sang hele natten, jeg tok ogsa turer iland og sd mig omkring, det var mange pene
jenter der, kledd i fargesprakende kjoler, noen holt pa 4 stampe mais som dem
lavet en tykk deig av, nar de skulle spise tok de en deigklump i handa og rullet den i
en slags karysaus og spiste, hunder og hens gikk fritt omkring, vi 1a og lastet der
noen dager og sa gikk vi til Port Harkourt, det var en staorre by og mer sivilisert, der
var flere kinoer der og en Estonier som var en av mannskapet ombord ble kjent



med kinoeieren, det var noen hyggelige mennesker med jodisk avstamning, sa jeg
og Niguel det var navnet hans hadde gratis kino sa lenge vi var der. Da vi var
ferdiglastet gikk vi til Freetown for a samle oss i konvoy som skulle til England.

Vi la i Freetown noen dager og benyttet anlednigen til livbatmangvre og ettersa om
alle ting var pa plass i livbatene og ellers gjorde sjoklart for flater og alarmutstyr.

Sa var konvoyen samlet det var omkring tredve bater og vi la i vei, Tombo var
meget papasselig i konvoyen, og hadde altid den rette avstand fra batene og
rekkene, nar signalflagene gikk til tops tydet han dem pa en perfekt mate, han fikk
ogsa ros av Capteinen, en gang han og styrmannen sto og pratet sa Capteinen,
Tombo er en meget dyktig mann i konvoy men er no god under land. Da vi kom
opp i den Engelske Kanal laste konvoyen sig opp og batene gikk hver til sitt, vi
skulle til Hull for & losse, det tok noen dager sé var vi fremme, men du verden sa
byen sé ut, det var nesten ikke et helt hus igjen, det var bombet ut alt sammen, da
vi skulle mgnstre av sa Konsulen at det hadde veert et forfaerdelig anngrep av
tyskerne og at Konsulatet var helt i grus, sa de hadde tatt midlertidig ophold i et
bombet hus hvor foretningen var i noenlunde stand.

Da vi nu hadde fatt avbetalingen tok vi toget til Glasgow, det var godt & komme oss
vekk fra den gdelagte byen, da vi kom til Glasgow gikk jeg til det huset som jeg
hadde bod i for og spurte om det var rumm ledig, men denne gang var rummet
opptatt, sa jeg matte finne mig et annet sted & bo, jeg fikk tips om at et rumm var
ledig nede i Kadogan Street hos en Mrs. Holiday det var en plass naer Central
Station, jeg gikk ned og fikk rommet, det var en meget bra familie som hadde to
datre.

Engelskmennene var noen hyggelige karer de var nesten alle i uniform, ute pa
gaten var det fult opp av soldater og marinegaster som vi var alierte med, der var
Polske en hel masse av dem, Franske, Norske og soldater som var i
motstandsbevegelsen fra de okuperte land. England sto meget svakt enn4, de
hadde ikke nokk vapen til alle og dag og natt ble de bombet, men for en spirit,
Churhil blgffet tyskland og Hitler med at snart sd kom den store dagen da tyskland
ville bli innvadert og at de allerede var sterke nokk til & gjere det.

Jeg hadde netop lagt mig da jeg harte flyalarmen ga, kona i huset kom ut og sa at vi
matte ga i shelter men jeg ga blaffen i det, det var ikke riktig for det kunne jo hende
at ogsa huset jeg bodde i kunne bli truffet, men jeg glattet pa bleningsgardinet og
sd ut, du verden hele himmelen var full av sgkelys, jeg harte dumpe drgnn og
skudd fra store antiluftskyts, det var et vakkert men farlig skue.



M/S Raftsund.
Rederi: A/S Vesteraalens Dampskibsselskab, Stokmarknes. Bygd: Kaldnes Mek.
Verksted, Tonsberg, i 1919. Dadvekt: 925 tonn. Deltok i 2. verdenskrig.

Etter fire dager mgnstret jeg pa en bat som het M/S Raftsund, det var en liten
kystbat som gikk med kull rundt omkring hele Enland og Irland. Nu hadde
tyskerne inntensivert anngrepene pa England og kystrafikken fikk en hard medfart,
det var mange bater som ble bombet og topedert rundt kysten, jeg husker en gang
vi gikk i konvoy fra en liten by i Skottland Grindemouth, og skulle til en liten by i
syd England, da vi fikk anngrep, men det rare var at de bare floy i utkanten av
konvoyen uten a rgre oss, styrmannen var oppgladd, han sto ved skydset og fulgte
flyene med gynene dersom de kom narmere, men de forsvant, en tid etterpa
dukket det opp et britisk Sunderland fly, det flgy lavt over konvoyen, da det var
strengt forbuth a fly over konvoyene, sprang styrmann bort til skydset og dpnet ild
mot det, han fikk gyeblikkelig ordre fra comedoren om 4 stanse skytingen, men han
hadde retten pa sin side. Jeg og styrmann kom darlig overens allerede fra forste
dag av, han var etter min mening en meget brutal og pastaelig mann, men der var
de som likte ham, men jeg forsto at ombord i den baten ble jeg ikke gammel, en
gang vi hadde last for Belfast i Irland, kom vi til innseilingen av byen, da sa vi en
tankbat som 14 ved kaien, den hadde et stort hull i skibssiden etter en torpedo, jeg
er sikker pa at vi kunne ha rodd inn hullet uten a ta inn rene, men jeg syntes a dra
kjennsel pa den baten, ja sa sandelig det var virkelig M/T Kongsgard, det ma ha
veert forste torpederingen som den var blitt utsatt for. Da jeg kom pa land om
kvelden madte jeg en nordlending som het Sortland, vi kom i snakk om mine



kamerater og da viste det sig at han kjente Kare og fortalte at han hadde monstret
ombord i et Svensk skib for & ta veien om Sverige og hjem, men desverre sa ble
baten torpedert og Kare omkom.

[Monstrer pa Primero]

Primero.

Rederi: A/S Ivarans Rederi/S. Holter Sgrenen, Oslo. Bygd: Burmeister & Wain,
Kobenhavn, i 1925. Dadvekt: 7930 tonn. Torpedert 25.10.1942.

Det er sommer og Belfast 1a badet i sommersolen, vi var ferdig utlosset og var klar
til avgang da det dukket opp en stor lastebat som gled sakte mot piren ved siden av,
jeg var spent pa om den var Norsk, jo sa sandelig der sa jeg flagget det var Norsk,
navnet var Primero fra Oslo, nér jeg sto og sa pa skibet fikk jeg veldig lyst til 4 ha
vaert ansatt ombord, jeg fikk vite at vi ikke kom til & ga fra Belfast for om et par
timer, sd jeg strok pa land og gikk ombord i Primero og spurte etter styrmannen,
jeg ble vist til ham, s& spurte jeg om de trengte noen folk ombord, han spurte om
jeg var fra Stavanger jeg svarte ja og sa horte jeg at han hadde Stavanger dialekt,
han fortalte at han ogsa var fra Stavanger og s spurte han mig om hvilken jobb jeg
kunne tenke mig, jeg sa at jeg var ombord i en liten kystbat og kom til & menstre av
ved neste annkomststed i England og at jeg kom til a reise til Glasgow, og at jeg
kunne tenke mig som jungmann ombord, han sa da at jeg kunne henvende mig til
konsulatet der sa skulle han melde fra om mig, jeg takket og gikk. Da jeg kom
ombord gikk jeg til styrmannen og sa at nu hadde jeg fatt hyre ombord i den
Norske béten vi sa og at jeg ville manstre av ved neste havn, han tok det med ro og
sammtykket.



Sa gikk vi for annlgp til Grindemouth i Skottland, hvor jeg tok toget og reiste til
Glasgow. P4 land var det blitt en annen holdning i Engelskmennene, Tyskland
hadde nemlig géatt til angrep pa Russland og det var full krig der, det avlastet
England for frykt av innvasjon som vi lenge hadde tengt Hitler ville gjore, sa
stemningen var steget til faver for England og de allierte, nu var det bare om & fa
Amerika med i krigen, men Rosevelt var ikke sa villig innstilt pa krig da. Amerika
sa nu at England trengte krigsmatriell da det de kunne produsere av krigsmatriell
var altfor lite til de alierte, sd nu ble det stortraffikk over atlanteren vi tok inn
matriellet pa en slags overenskomst pa transitt basis.

Jeg gikk inn pa menstringskontoret i Glasgow hvor jeg ayeblikkelig menstret pa, de
hadde alerede snakket med styrmannen ombord i Primero, sé papirene 1a klare, jeg
tok tog og ferje fra Glasgow til Belfast og sé kom jeg i arbeide. Jeg tror vi gikk til
Glasgow fra Belfast da jeg kan huske at jeg resonerte litt pa dette, hvorfor ikke
styrmann kunne ha sagt fra pa konsulatet at jeg kunne ha mgnstret pa nar de
hadde kommet til Glasgow, de hadde jo spart utlegget pa mig for turen til Belfast.
Vell nokk om det vi gikk pa skipsverksted og fikk kanon montert ombord og sa bar
det avsted i konvoyfart igjen, ogsad denne gang hadde vi Freetown i vest Afrika som
anlep sted, det s ut som om jeg aldri skulle bli kvitt turene pa Afrika, ikke for det
Afrika var olreit men den varmen var jeg ikke fortrolig med. Livet i konvoyen gikk
normalt og det var ingen anngrep, det ble selfglgelig droppet endel
dypvannsbomber men det var som regel falsk allarm, av og til var det hvaler som
var i farvannet som ble registrert pa apperatene ombord i destroyerne, men det
gikk pa naervene lgs nar det begynte & brake rundt omkring oss, vi kunne aldri vaere
sikre.

[Farlig for unge sjofolk i havn]

Da varmen begynte & gjore sig gjeldende, ble jeg em i munnen hvor jeg hadde fatt
utslatt to fremtender, det hadde sig slik at engang nar jeg var ombord i kystfarteyet
som gikk pa Irland, da var vi iland en kveld for & more oss, utpa kvelden ble vi
endel pussa og jeg bestemte mig for a4 ga ombord, da jeg kom pa en bruovergang
husket jeg ikke vhilken vei jeg skulle ta, jeg matte to menn der og spurte dem om
veien, de sa da at de skulle samme veien, sa jeg kunne bare sla folge med dem, de
var litt underlige, s jeg kom til 4 huske at dem fortalte ombord, om en kanoner
som var blitt skamslatt og deretter kastet i dokken og som var livlgs nar de fant
ham, sd jeg sa adjo til dem og begynte 4 ga ned en sidegate til dokkene, jeg merket
at dem fulgte etter mig, si begynte jeg a lope men de lop etter mig og tok mig igjen,
de ropte at jeg gikk en gal vei, men jeg svarte at jeg gar den rette veien og vil



fortsette med det, da var det en avdem som tok mig pa aksla og sa, se her og da jeg
snudde mig mot ham stilte den andre sig bak mig, og sa fikk jeg mig en rett pa
kjeften, det merkelige var at jeg folte nesten ingen smerte av slaget, vell jeg reagerte
meget fornuftig pa det sekundet og gjorde som om jeg svimet av, sammtidig som
jeg skjulte armbandsuret mot gjennskinnet fra blalyset i en av lyktestolpene, de
gjienomsgkte lommene min i en fart, tok lommebok og pass og lgpte av garde, jeg
tror ikke jeg hadde mer enn en shjilling pa mig, sa de ble ikke rike, men hva var
dette, jeg folte med tungen igjen, jo sa sandelig, de hadde klart & sla ut to fremtener
pa mig, og de som jeg hadde vert hos tanlegen med i Halifx og fatt fixet, ellers var
jeg o.k. med unntak av hva dressen anngikk, jeg hadde nemlig veert ngdt for &
synke sammen i en sglepytt som var full av kalestov, du verden s jeg sa ut. Jeg
gikk sa bort til et varehus, hvor det altid sto politivakt og spurte hvordan de passet
pa, de svarte at de ingen ting hadde sett og tok mig med pa politistasjonen hvor jeg
fikk en hel del albummer med billeder i, de spurte sa om jeg kunne finne noen som
kunne ligne dem jeg ble nedslatt av, og faktisk sa syntes jeg at det var noen som
lignet, dem tok sa og kjerte mig ombord.

Jeg gikk bort til styrmann og sa fra at jeg matte til tannlege nar vi kom til
Freetown, da jeg hadde tannverk, han sa o.k. og sa var det iorden, da vi kom til
Freetown, gikk flere av batene sgrover og vi gikk inn og ankret opp pa reden. Jeg
fikk nattvakt fra klokken tolv om natten til atte om morgenen. Da vi hadde ligget
der noen timer fikk jeg ordre om a gjore mig klar for & ga pa land til tannlegen, jeg
dresset mig og sd kom det bat fra land og hentet oss, jeg hadde nu fatt tannbulle og
var opphovnet i annsiktet da jeg kom til tannlegen sa han pa mig og sa, alt jeg kan
gjore for dig er 4 trekke ut rottene da det er der du har betendelse, hadde du hatt
annledning til & komme til mig for sa skulle jeg fixet tenner pa rottene som sto
igjen men dessverre er der ikke noe jeg kan gjore. Sa kom styrmann og hentet mig
og om bord bar det, da Capteinen kom ombord sa han at vi skulle laste kis for
England, rundt omkring akterut var det fult opp av kanoer som solgte frukt og
suvenirer, det var ogsa kvinner med som en kunne kjope for en billig penge, men
det kom ordre om ikke a slippe noen ombord, da det kunne vere sabortorer og
tyver iblandt dem, vi byttet til oss frukt mot rester fra middagsmaten, det var en
som forsgkte & entre leideren som 14 langs skibssiden men jeg sa fra til ham hvis
han forsgkte 8 komme ombord sa larte jeg ham i sjgen, men han ga sig ikke og da
han var halvveis oppe slapp jeg leideren i sjgen, sa matte han svemme bort til
kanoen sin igjen.

Da losen var kommet ombord gikk vi opp til lasteplassen, lastingen foregikk pa den
maten at lasten ble fort pa transportband til en silo som hadde en eller flere ror



som ble festet til de forskellige luker og sa randt lasten ombord, det sier sig selv at
lastingen gikk meget fort, da kisen ogsa var meget tung, skulle det ikke store
Kklatten til i bunn for vi var lastet.

Vi hadde landlov og byen 14 like ved, vi gikk inn pa en bar og kjopte forfriskninger
og drinker, etter at jeg hadde sittet der en stund gikk jeg ut for & se om der var
jenter & fa tak i, og det var det ingen mangelvare pa, de flokket sig om mig og jeg
tok en meget vakker en med mig til hennes hytte og hun var deilig og yr, da jeg var
ferdig gikk jeg til baren igjen fortsatte a feste, utpa kvelden da vi var meget godt
pussa gikk vi ombord.

[ Dads-ulykke om bord]

Dagen etterpa foretok vi livbatmangvre og gjorde sjoklart, vi hadde forlatt
lasteplassen og 14 for anker og ventet pa konvoy til England, da konvoyen var
samlet begav vi oss avsted, ogsa denne gang var det sa a si ingen anngrep, vi horte
at mesteparten av anngrepene var i Maltakonvoyene, i nord atlanteren og i det
Karibiske Hav, der 14 de som ulveflokker og utslettet hele konvoyer, da vi kom til
England fikk vi ordre om & losse i Vest Hartlepool, det var i naerheten av Newcastle,
mens vi holt pa a gjore losseklar pa den akterske luken, ble en av mannskapet mens
han holt pa a klargjere presendingene utsatt for et uhell, en av lukelemmene var av
en eller annen grunn ikke var i stuen, slik at nar han trokket pa enden vippet
lemmen ned pa den midterske skjeerstokken og han falt i rummet med lemmen
etter sig, da kisen var meget tung var det ikke store slompen last vi hadde i
akterrommet, si fallet var hayt og dertil lukelemmen som fulgte etter ham, kanske
ogsa denne rammet ham, vi fikk fatt i en slags redningssele og hev ham opp med
vinsjen, han var da helt i grske og vrengte med hode frem og tilbake, s kom det et
tog og kjorte avgarde med ham, det var nemlig ingen annen mulighet til & bli
transportert pa. Om kvelden fikk vi vite at han var ded.

Det var i desember 1941 vi fikk noen deilige nyheter, japanerne hadde bombet Pear
Harbour og President Rosevelt hadde dermed arklaert Japan og tyskland krig, sa
nu kom det til & bli vei i vellinga, nu fikk England all den suport som dem trengte.
Da vi hadde pasert nytt ar 1942 menstret jeg av, jeg hadde da veert ombord i
Primero c.a. fem maneder, jeg reiste sa til Glasgow hvor jeg etter noen fa dager
menstret pa en bat som het M/T Koll, den var da Norges storste tankbat, jeg skulle
veaere offiser messegutt med lettmatros hyre, Stuerten var en Bergenser, en meget
dyktig mann som kunne sine ting, han holt meget god kost ombord og var avholt
béde av offiserer og mannskap, kokken var fra sgrstatene og anden kokken var



fransk, jeg kom godt utav det med bade byssepersonalet og offiserer, byssegutten
var kanadier en meget kjekk gutt pd min alder i mannskaps messen var det border
for dekk som maskinmannskap, gutta fordrev tiden mye med kortspill, serdeles
poker med sigaretter som innsats.

" M/T Koll.
Rederi: Odd Berg, Oslo. Bygd: Deutsche Werk, Hamburg, i 1930. Dgdvekt: 15080
tonn. Torpedert av tysk ubét U-571 06.04.1942.

Sa forlot vi Glasgow, det var en ganske stor konvoy vi gikk inn i, vi skulle til en liten
plass litt utfor New Orleans og laste olje der, kanonen ombord var av Amrikansk
type, den var mer moderne enn de Engelske for pa denne typen var det hele
granatpatroner og ikke oppdelt med granat forst og sa teyposen med krutt og sa
vanlig patron for tennsats. Vi tok den nordlige konvoyrute, fra England til utfor
New Foundland og sa gikk vi sikk sakk nedover den Amerikanske kyst, maskinfolka
var tause og alvarlige nar de skulle pa vakt i maskinen, vi var nesten bombesikre pa
at vi kom til 4 fa trefninger med u-béter, da det var her de opererte, spioner hadde
de bade i Irland og Halifax og ellers pa barer rundt omkring pa laste og
losseplassene, i Halifax var det en nonne som ble tatt for spionasje hun hadde sent
kodeord fra pianoet som det var innebygd sender i, det var ialfall det vi hadde hert,
om det var sant eller ikke vet jeg ikke, nar ubatene anngrep sa siktet dem altid pa
maskinrummet og da gikk som regel de tilbuns med skibet de som hadde vakt der,
men dagene gikk og alarm gikk det, men alarmen var som regel falsk da det var
meget hval og fiskestimer som eskorten tok feil av, men det smalt og drennet pa
grunn av dypvannsbombene som ble droppet, og hele kaskader med fisk 14 sprengt
pa havoverflaten, men dagene gikk og ingen trefninger ble observert. Til slutt
annkom vi til Galveston, det var altsa ikke New Orleans vi skulle til, vell vi gikk pa
verksted et lite stykke fra byen det var noe iveien med maskinen, men det var vist
ikke noen betydelig reperasjon. Om kvelden gikk vi pa land, en av guttene som var



fra Slagentangen ved Tonsberg hadde alerede vert torpedert tre ganger for han
kom ombord i M/T Koll, en meget grei kar som jeg hadde meget med 4 gjore til
krigens slutt, hans navn var Stener Roy Johanesen, han hadde en hvit jumper som
han viste mig, pa denne jumper var det festet en hel masse militeermedaljer som
han hadde oppnad i det militaere, jeg forsto at han matte ha vaert mer enn vanlig
soldat i det militeeret.

[Nortraship skuffer oss]

Han fikk klengenavnet «Balbo», guttene var meget ute av humer da Nortraship
hadde besluttet & ta krigtillegget vekk fra oss, vi skulle bare seile for grunnhyre og
sparebonus, det var kanske det som gjorde at guttene ble forbannet og nar de kom
pa land forsgkte de & dayve det med whisky, jeg var jo i samme béten sa jeg inntok
selviglgelig samme holdning. Vell da vi kom pa land var det som om vi alle fikk en
ga faen folelse og begynte a feste, jeg har bare noen fa sprette minner i
hukomelsen, jeg kan huske vi forlot Galveston og at vi fortsatte festen i Huston, da
vi kom ombord si jeg at flere lasteslanger var festet til de forskjellige lasteluker, jeg
gikk akterut til min lugar og la mig til 4 sove, da kom en av guttene inn og la sig ved
siden av mig, vi var godt fulle begge to, da begynte han a fole mig opp over larene,
jeg gikk i shorts si jeg hadde nakne ben, sa tok han og dro ned glidelasen i julfen og
dro buksa ned, jeg fikk en avmektig folelse da han begynte & bearbeide mig og sa
begynte han a elske mig, da vi hadde holt pa en stund sto vi opp og gikk ut til
guttene, jeg skal erkjenne at jeg hadde en liten skammfglelse da vi kom ut, men det
gikk over. Da vi var ferdiglastet skulle vi ga til Halifax alene og ta konvoy der, vi
fikk los ombord og sa gikk vi, under veis fikk vi flere meldinger om béter som ble
torpedert, og u-bater som var observert, men vi styrte unna sa godt det lot sig
gjore, en kveld fikk vi ordre om livbatmangvre og guttene var rasende da det ikke
var vanlig a holde livbatmangvre etter moarkets frambrudd, plutselig smalt det fra
kanonen, da flay Balbo opp, han sprang opp yil2 Capteinen og spurte hva i all
verden han fant pa, om han ikke viste at smelle og lysglimtet kunne sees milevis
omkring, og her som det er blitt torpedert s mange bater, Capteinen svarte bare at
jeg har mine innstrukser a folge, sa Balbo hadde ikke annet & gjore enn a godta det.

[Torpedering av M/T Koll]

Dagen etter da jeg var ferdig med oppvasken gikk jeg ut til guttene som satt pa en
langbenk pa styrbord side, det var paskedag og guttene satt og hygget sig med et
glass gl som blitt utdelt for anledningen, jeg hadde for sikkerhets skyld
redningsvesten som jeg hadde alle mine papirer sydd inn i hengene inne i messa,



pluttselig loftet baten og dekket sig opp og alle reiste sig og sa pa dekket og s kom
smellet, det var et gredovende smell, og rok og olje veltet rundt oss, og sa kom det
andre smellet, jeg kunne se rekka sa jeg sprang bort og skulle hoppe i sjgen, og jeg
tengte i et brgkdel av et sekund, tenk a de i en sa ung alder, da var det akurat som
om noe lyst kom foran mig og jeg fikk en stabil innskytelse om ikke & hoppe
overbord, jeg snudde mig rundt, og der kom stuerten farende og sprang rett
igjenom rgken som veltet ut fra messedoren, da jeg sto der skilte roken sig slik at
jeg kunne se stuerten som sprang rett pa proviantluka og svaiet, men sa forsvant
han, nu flgy jeg igjenom &pningen i raken og opp solseiltaket som da var nedbrekt
pa grunn av torpederingen, da jeg kom opp pa batdekket var alerede guttene iferd
med a lare styrbord livbat, men livbaten som jeg skulle i var pa babord side, jeg
sprang over pa den andre siden og mens jeg passerte maskinskeilettet horte jeg
noen fryktelige hyl, jeg sprang bort til skeilettet og sa ned i maskinrummet, men
det var fult opp av rek og damp og sa sprang jeg bort til leideren som forte ned til
poppdekket, jeg s i farten at livbaten som jeg herte til var borte og at bare
taustompene hang igjen, da jeg kom ned pa poppdekket hgrte hvordan luften suset
ut fra ventilene, jeg sprang sa bort til stormbrua, den var bgyet i en stor bue og
flammene veltet opp fra bunkerstanken pé styrbord side, jeg sprang sa bortover
mot midtskibet og skjermet annsiktet mot flamene med armene og bort til babord
livbat som det var maskin i, den var allerede laret i sjgen og davitene hang lgse over
livbaten, jeg hoppet i den ene daviten og firet mig ned i livbaten, jeg var trygg, nu
begynte akterskibet & synke sa dekket var alerede under vann, men det kom
vassende et par mann over dekket og opp i livbaten, sa hugget vi over fangelinen,
da vi var kommet oss et stykke fra vraket ville vi ha maskinen igang men den var
helt oversproytet med olje, jeg tok da sjorta og ga til tredje maskinisten og sa han
fikk bruke denne til & torke maskinen med, men det ble ikke tid til & starte
maskinen, da der 14 flere mann i sjgen og som Capteinen innsisterte pa a plukke
opp, da sa jeg Balbo 14 og svemte, han hadde fatt pa sig et av disse gammeldagse
livbeltene av kork, disse korkene 13 og slo ham i annsiktet og bakhodet sa han
svelget en hel masse van, jeg sa da til Capteinen at vi matte plukke ham opp forst
og sa tok vi opp de to andre, tankbaten var nu sunket slik at den 1a med bauen over
sjeen, u-batene det var to av dem, en liten og en litt starre, den starste begynte a
skyte pa baugen med kanonen, mens den andre satte kursen rett mot oss, jeg
tengte at na kommer de til 4 kjore oss ned, men sa svingte dem opp langs oss og
spurte om batens navn, der var flere marinegaster og offiserer i u-bét tarnet, de
hadde maskingevarer rettet mot oss, vi sa navnet pa baten og spurde om de hadde
forste hjelp utstyr, da anden maskinisten hadde forbrent begge armene, sa skinnet
hang i laser nedover til fingrene, det ma ha gjort forferdelig vont, det var ganske



bemerkelsesvardig a se den store kraftige mannen mens han holdt armene over
hode for ikke a fa sjgvann pa dem hvor han kjempet med graten nar tyskerne bare
feiet det hele av med en armbevegelse og dukket under. Jeg horte etterpa at de
hadde amputert begge armene pa ham nar de nddde land, det hadde vist gatt
forratnelse i dem, han ble nemlig overflyttet til en av de andre livbatene og var ti
dogn i sjoen.

I torrlastrummet i bauen var det lastet bensin i fat og da u-baten skot pa bauen tok
det fyr, Capteinen opplyste at vi hadde tatt in sytten forskjellige sorter olje og nar
denne oljen blir opphetet er den brannfarlig og det fikk vi sandelig erfare, da u-
béten forsvant var det allerede tatt fyr i oljen og denne naermet oss faretruende,
Capteinen ga da ordre om & ro det vi bare kunne og vi rodde pa spreng, men
flammene naermet sig og jeg trodde at nu var det slutten, flammene var bare noen
meter fra oss, «og den heten» vi kunne se havoverflaten hvordan det fosskokte pa
grunn av varmen, men plutselig var vi kommet ut av oljeflaket og vi var reddet, da
utbrot en av fyrbeterne, ja hvis ikke den forbannede coustguaden kan se oss nu sa
ma de pinede vere blinde og det var virkelig et skue hele havet brannt og utviklet
en tykk svart rgk, vell vi slappet av og fikk motoren i gang sa undersgkte vi rundt
omkring for overlevende, vi var tilsammen tre livbater, da fikk vi se en mann pa en
flaite som en av de andre livbatene plukket opp, da vi hadde sgkt rundt i omrade
uten & finne flere samlet vi oss og tok de to andre livbatene pa slep.




Tredje styrmann ga da opp posisjonen hvor vi var blitt senket og sa at vi var
omtrent midtveis mellom Cape Hateras og Bermuda, men det var bare femti mil
kortere til Bermuda, vi valgte da & ga mot fastlandet som da hadde en distanse pa
tre hundre og femti mil. Vi organiserte sa livbatrasjoner og rasjon av vann delte ut
de kleerne som fantes i livbaten og satte kursen rett vest, da vi hadde kjort noen
timer med motoren begynte den a fuske og til sist stoppet den, vi ble da enige a
skille lag og den som forst ble opplukket skulle melde fra om forliset, sa satte vi seil
og etter en stund var vi alene, den forste natten gikk fint, vi klynget oss sammen sa
vi holt varmen i oss og om dagen var det godt og varmt, den andre dagen begynte
det & regne og blase opp, vi samlet inn regnvannet som ble blast inn mot seilet for
vi tengte at vann far vi aldri nokk av, vinden ble sterkere og sterkere sa utover
kvelden bléste det storm, vi kunne ikke lenger holde kursen, da vi holt p4 & ta inn
vann, vi métte styre unna bglgene slik at vi fikk belgene inn aktenfra, det gikk fint
hele natten men stormen bare gkte og okte, sa utpa morgenkvisten var havet noe
aldeles volsom, det var bglger sa haye som fjell, jeg var helt sikker pa at dette
kommer aldri til & ga godt, men livbaten nar han kom til belgeskavlene delte
belgene sig elegant til hver side av akterenden, slik holt vi pa til langt utpa
ettermiddagen, da beynte det 4 stilne av og til slutt kunne vi sette kurs rett vest
igjen, da merket falt pa tente vi endel blalys men ingen ting hendte, vi hadde bra
vind sa farten var upaklagelig, natten gikk og dagen opprant uten noen fartagyer a
se, det var bare skillpadder som spratlet bortover havflaten fra avfall og drivgods
som 13 og flat, jeg begynte a bli trott og likegyldig vi begynte a ga over i en slags
rutinementalitet, da det ble markt tente vi flere bldlys men ingen resultat, sa gikk
den natten ogsa, det var nu femte degnet siden vi ble torpedert, jeg satt og stirret
forover for om mulig & mane frem et skib som kunne ta oss opp, vi fant ut at det var
omtrent fem og forti mil til den Amerikanske kyst, sa det lyste litt opp i min
sinstilstand, femogferti mil matte vi altid kunne klare pa et par dager, det var jeg
sikker pa, da plydselig var det en av guttene som ropte, en bat, en bat, og si sa jeg
den, det var et gramalt lasteskib, da vi kom neermere sa vi at det var en portugiser,
den var ngytral og hadde pamalte flagg pa batdekket som ble opplyst av lyskastere
om natten, vi fikk vite at de kom fra en by i Amerika og skulle til Lisabon i Portugal,
flere av oss ville fortsette til fastlandet da det ikke var mer enn tredve forti mil dit,
men Capteinen avgjorde det hele pa en meget grei mate, han sa at han ville ialfall
ombord, sa fikk de som ikke ville veere med, fortsette til fastlandet, da ble det til at
alle gikk ombord i béaten, jeg var en av de forste som entret leideren og da jeg
komm péa dekk var det som om hele dekket gikk rundt i hode pa mig, det var de
kvikke bevegelsene i livbaten som hadde gjort sin innflytelse pa mig, jeg klarte &
komme mig bort til luken hvor jeg sto i noen sekunder for a fatte mig, sa gikk jeg



bort til leideren og hjalp de andre som var i samme fattning som mig da jeg kom
opp. Kokken kom ut med en stor gryte med herlig lapskaus, det var herlig, vi var
alle i samme gryten med hver sin sje, etterpa fikk vi et helt krus Cognac hver og sa
fikk vi hver var plass & sove p4, jeg fik plass i ruffen forut sammen med
mannskapet, du kan tro jeg kom mig i keya i en fart, jeg vet ikke hvor lenge jeg sov,
men da jeg vaknet var det herligt & veere uthvilt, portugiserne er noen flinke sjofolk,
det fikk jeg erfare, de hadde nemlig tatt alt som var lgst i livbaten, deriblant [sic]
seilene, livbaten hadde dem bare latt seile sin egen sjg, utav seilet lavet dem alle
slags forskjellige bagger og sjosekker, de katnet [sic, kantet?] forskjellige hanker og
flettet tauverk til dem. Ellers sa gikk livet ombord normalt, portugiserne er meget
renslige, sa de vasket og pusset messing dagen lang og jeg hjelpet til med arbeidet,
maten var sydlansk med mange gode retter og redvin var selfolgelig altid & se pa
bordet, vell reisen til Lisabon tok c.a. tolv degn, innseilingen til byen var virkelig et
syn, sa ankret vi opp pa reden og vi gikk iland, pa land medte det oss en hel del
avisreportere og sa kom vi i avisen, med bilede og alt, vi hadde nu fétt oss nye kler
og endel penger, sa nu var alt o.k. ambasaden hadde ordnet med hotelrum til hver
av oss, et meget bra hotel, vi gikk sd ut og sa pa byen, det var en meget vakker by og
vi fant oss snart en stammbar hvor det var rikelig med vakre jenter og god
underholdning, baren kalte vi for Alberto, der traff jeg en pen pike som jeg holdt
mig sammen med, hun hjelpte mig med penger nar jeg var blakk og som jeg
selfglgelig betalte tilbake nar jeg fikk penger fra ambasaden, vi hadde det meget
hyggelig sammen og elsket meget den tiden vi var der.

[Slutt pa hvilepause i Lisboa]

Sa kom dagen da vi skulle forlate byen som vi hadde sd meget moro i, vell vi skulle
ta en Hollandsk kystbat til Gibraltar og sa skulle vi sove i rumm nr. I. oppe pa
lasten, som besto av korkballer, vi protesterte til & begynne med, men sa tengte vi
pa at det var bare noen dagers seilas og aksepterte.

Vi gikk ut og fulgte kysten sgrover til Gibraltar, da vi hadde vert et degn ombord
fikk vi flyalarm, vi satte full fart rett mot fastlandet for 8 komme innfor
tremilsgrensen og oppnéadde dette, og flyet forsvandt. Da vi kom til Gibraltar ble vi
innlosjert pa et meget bra hotell.

Gibraltar er en fjelltopp som er meget godt befestet, den behersker hele Gibraltar
stredet og har kanoner som kan rekke helt over til Tanger, fjellet er helt uthulet
med forskjellige lagre og ganger til utskytingsrampene, det har skyds nesten like
tett som piggene pa et pinsvin, desuten er det sgkelys over alt. I havneomradet er



alt militeert, der ligger hele den allierte middelhavsflaten nar den ikke er pa tokt,
det er imponerende a se de store slagskibene som 1a der.

P& hotellet gikk alt med det samme, der var et spiserumm og en bar hvor vi til
stadighet befant oss, da der var ingen kino eller andre adspredelser som vi kunne ta
oss til, bortsett fra alle barene, de ble flittig brukt, der var s og si bare militeere
overalt, kvinder var det s og si ingen av, jeg sa av og til noen eldre kvinner men det
var alt.

En dag kom der en hel del nordmenner til hotellet, de hadde remt i en seilduksbéat
som de selv hadde lavet fra Maroko, Port Lite var vist navnet pa stedet hvor baten
deres hadde ligget, batens navn var M/S Nyhorn og var fra Haugesund, de hadde
hat en stri tur fra Maroko, en mengde med hai hadde forstyrret seilasen, men det
gikk bra og sa var de altsa her pa hotellet, ambasaden betalte hotellet og ti shilling
pr. uke i lommepenger, sa dere ser vi hadde ikke sa meget a rutte med akurat, vi
provde & fa forskudd pa torpederingspengene men det gikk ikke, av og til kom det
Norske tankbater og losset olje, da kom mannskapet iland og det ble en stor fest i
flere dager. Da batene gikk var det flere som ble akterutseilt, de ble sa logert inn pa
samme hotell.

Den erotiske tilstanden blandt de militeeret fikk liten og ingen naering da det ikke
var jenter a sla ann pa, deres sexutfoldelse slo dermed ut i selskap med samme
kjonn, av og til kom vi i snakk med dem og da spurte de om det var mulighet med
litt elskov sammen, vi ble intresert men selfglgelig ville vi ha penger for det, jeg var
litt tilbaketrukket og lot de to som jeg var sammen med fore samtalen, de snakket
perfekt engelsk, jeg horte de forlangte ti pund og reduserte det til fem, men de ville
ikke godta det sa det ble ikke mer snakk om det. Vi gikk sa inn pa hotellet og satte
oss i baren, der forlangte vi en hel flaske cognak som var meget billig der og
begynte a hygge oss, da vi hadde sittet der en god stund ble jeg i ganske godt
humer, men var litt slovet da en mann kom bort til bordet, han var sivilkledd og sa
ut som en foretningsmann, vi ba ham ta plass ved bordet og han begynte a
spandere drinker pa oss, etter en god stund spurte han mig om jeg ville veere med
ham pa rummet, jeg svarte ja og sa gikk vi pa rummet hans. Det som senere skedde
var i s omtaket tilstand at det er lite jeg husker, men en ting husker jeg og det var
at han tok mig bakfra. Etterpa gikk jeg p4 rummet mitt og sov ut rusen.

[ Ekstrajobb som endte med fengsel]

Dagen etterpa kom det en Captein som var annsatt ombord i en traler navn m/s
Transportador som engelskmennene hadde kapret fra tyskerne, han spurte oss om



vi var villige til 4 ta baten til England, jeg var straks villig og ble mgnstret pa som
matros, vi var omkring fem seks mann av oss deriblandt Balbo, baten var
portugisisk bygget og ganske praktisk innrettet, puh, vi pustet lettet ut endelig
skulle vi fa skibsleilighet til England, vi gikk ut pa reia og korigerte kompassene og
ellers gjorde alt klar for turen, Da vi hadde arbeidet en tid ombord skrev vi
pengeliste, og leverte Capteinen, han ba oss komme bort i salongen, da han ville
tale med oss, da vi kom bort sa han at det var ingen penger a fa for vi kom til
England, vi ba ham da om & ta valget, enten gi oss penger sa vil arbeide ga som for,
eller nekte & gi oss penger og ingen arbeid. Vell Capteinen truet med a ga rettens
vei med oss dersom vi ikke foyet ham, vi bare ba ham om & dra til helvete, dagene
gikk og vi fikk stadig pAminnelser fra Capteinen om at hvis vi ikke gikk tilbake til
jobben sa ville vi bli stevnet for retten, men vi holdt fast pa vart. Da en dag kom
flere poltimenn og hentet oss opp i rettslokalet, vell vi ble tilvist plasser og sa
begynte rettsavgjorelsen, Capteinen fremholt at vi nektet arbeid pa grunn av at vi
ikke fikk penger, han sa ogsa at han fulgte den Engelske sjofartsloven om at det til
enhver tid er vurderingsmessig fra Capteinen sin side om han ville gi oss penger
eller ikke. Dommeren spurte sa oss om vi hadde noe 4 si, da reiste Balbo sig opp og
sa at vi nettop var blitt torpedert og hadde ingen klzer for det kaldere klima i
England og at det var det vi skulle bruke pengene til, dommeren spurte sa om vi
hadde mer 4 si, men ingen reiste sig, da sa dommeren at det var opptil Capteinen
nar han ville gi oss penger og at det blir I8 pund og ti shilling a ga tilbake til baten i
mulkt eller fjorten dager pa militeerfengselet. Vi tok da fjorten dagers fengsel og
menstret av, jeg hadde 28 pund tilgode som ble deponert i det norske konsulat.
Deretter kjorte de oss i fengselet hvor vi fikk utlevert fangedrakter og hver var selle,
det var fire murvegger med et vindu som det var gitter for og en der, pa gulvet var
det to lemmer med madrass og to ulltepper.

Dagen etterpa ble jeg vekket og innstruert om hvordan det skulle se ut nar
innspeksjonen kom, jeg matte brette ullteppene isammen sa fint at kantene ikke
sdes og lemmene som jeg la pa matte ligge noye ovenpa hinanden, dernest matte
jeg sta stram pa hgyre side avlemmene. Da innspektsjonen var over gikk vi ned til
spisesalen og fikk te og to skiver bred, deretter ble vi stilt opp i rekke og fikk hver
var pikke og sd marset vi til en vei som skulle repareres og begynte & arbeide, slik
holdt vi pa hver dag, en dag vi holdt pa med veien kom det noen soldater forbi oss,
en av dem kom sa naer mig som mulig og hvisket til mig at han hadde lagt en pakke
sigaretter pa veien, jeg sa straks pakken, tok den opp og puttet den i lommen,
etterpa delte jeg den med de andre, det ble tre sigaretter pa hver av oss. Da vi skulle
stille opp etter ennt arbeidsdag ble det kropsvisitering, pa alle de andre fant de
sigarettene, men ikke pa mig, da jeg holdt sigarettene i handen mens han visiterte,



da vi kom ned i spisesalen fikk jeg bommet til mig noen fyrstikker og en liten
svovelpis, vi spiste det vesle som de serverte oss med glupende apetit og sa ble vi
beordret opp i sella. Nar jeg hadde ventet en stund tok jeg sigarettene frem og tente
en av dem, det var herlig, merkelig hvor godt det kjennes a roke nar en har veert
borte fra dem en stund.

Jeg 1a pa brettene og dromte om hvordan det ble til nar jeg kom ut, omm det tok
lang tid fer vi fikk skibsleilighet til England, da plutselig fangevokteren sto i sella,
han var en gammel koselig mann, som kom med et halvt brad til mig og sa forsvant
han igjen, du verden det var deilig, jeg var sulten som bare det og spiste opp med
en gang.

Endelig slapp vi ut, vi matte ga ned til bebyggelsen men det var ikke langt sa det
gjorde ikke noe. Vi henvendte oss til konsulatet for a fd avbetalingen fra tréleren,
da vi kom til konsulen ville han ikke en gang slippe oss inn, han sa at vi kom til & fa
et samlet oppgjer nar vi kom til England, vi ble forbanna, Balbo satte foten i deren
og forsgkte & brekke eller skyve den opp men det gikk ikke, sa fikk vi folge til et
pensjonat hvor vi fikk rum, péa pensjonatet var alle normenn som var péa hotellet
blitt flyttet, grunnen var at det var billigere der a bo, vi som var blitt torpedert
skulle ha gratis rum inntil vi fikk avbetalingen.

Endelig kom der besked om at det skulle ga en konvoy til England og at vi skulle
veere med denne, vi gikk ombord i en stor kombinert troppetransportskib og
lasteskib, vi skulle selfalgelig ligge i rummet. Det var meget praktisk innrettet med
kantine og hengekayer. Det skulle ogsa vare med en kapret traler som hele
maskinen var gdelagt i, det hadde vart sabotage ombord og sa hadde de plasert
bomben i maskinen, vell denne traler skulle slepes til Irland og da der i Gibraltar
ikke var sjemenn a fa tak i med undtak av Nordmennene som var der, sa ble de
tilbudt jobben. De skulle fa all den viskyen de trengte pluss tredve pund hver for
jobben. Anton het han som skulle vaere Captein han var hvalfanger og var fra
Tonsbergkanten.

Vell konvoyen ble samlet og vi begav oss avsted, ved siden av oss gikk traleren som
Anton var pa, pa aktermasten hadde de det Norske flaget og det var oppe sa lenge
turen varte, jeg tror faktisk de hadde spikret det fast i masten. Turen opp til
Engeland gikk uten noen form for anngrep, med undtak av det vanlige med
dypvannsbomber. Da vi ankom til Liverpool gikk vi pd menstringskontoret og fikk
ordnet nye papirer, da vi fikk torpederingspengene fikk vi se at vart tilgodehavende
pa den Engelske traleren ikke var oppfert vi spurte sa hvordan det kunne ha sig, de
svarte pa monstringskontoret at fra vi menstret pa den Engelske traleren og til



siste natten pa pensjonatet matte vi betale selv, da det ikke hadde noe med selve
torpederingen a gjore, vell vi fikk pengene og tok toget til Glasgow.

M/T Anna Knutsen.
Rederi: Knut Knutsen O.A.S, Haugesund. Bygd: Getaverken, Sverige, 1931.
Dgadvekt: 14250 tonn.

Da vi kom til Glasgow var vi iland i fire fem dager sa mgnstret jeg ombord i en bat
som het M/T Anna Knutsen, det var et Haugesunds rederi som eiet skibet, jeg tok
toget fra Glasgow til Greenoch hvor baten skulle ligge. Da jeg kom til baten var det
jo et skibsverksted den 1a ved og der sa jeg det, et stort hull i akterenden, da jeg
kom ombord fikk jeg hvite at baten hadde hatt en last til Island og var blitt
torpedert pa hjemveien, den hadde fatt torpedoen inn ved propellen og eksplodert
slik at hele maskin rummet ble fylt med vann, ingen var kommet til skade, tror jeg,
vell det var lugarer forut for deksmannskapet sa jeg begav mig til lugaren og pakket
ut mine fa eiendeler, sa ble jeg satt i arbeid. Forholdene ombord i Anna Knutsen
likte jeg meget godt, batsen var en streng og ngysom mann, men meget real, dette
resulterte i reaksjoner blandt guttene som enkelte ikke likte. Om kvelden gikk vi pa
land, jeg forsokte a fa kontakt med den jenta som jeg var sammen med siste gangen
jeg var i Greenoch, men sa henne ikke, jeg anntar at hun var blitt utkalt til serwice i
alliert tjeneste. I maskinen arbeidet de pa alle delene som maskinen besto av, hver
enkel del matte vaskes med en slags sprit, ute pa dokken var det stilaser rundt
akterenden, som dokk arbeiderne sto pa for & utbedre skaden, jeg hadde inntrykk
av de Engelske arbeiderne utfarte et meget solid arbeide, mens vi 12 der fikk vi
flyalarm midt pa dagen men vi herte bare dumpe drenn utfor byen, jeg antar at de



engelske jagerfly hadde drevet dem bort, der 14 ogsa en stor Polsk krysser et stykke
lenger oppe, jeg undres pa om den hadde begynt & skyte hvis bombeflyene hadde
kommet over oss, den var veldig godt bestykket med skyds.

Endelig var alt klar, vi hadde hatt teknisk prevetur og alt virket som det skulle, det
skal moro & komme oss vekk og ut pa belgan den bla igjen. Vell vi fikk convoy order
og kom oss pa plass, vi skulle til Aruba for 4 laste og tok den nordlige rute, det fikk
vi ogsa erfare nar vi kom pa bankene utfor New Foundland, store flak med halvded
deilig fisk var vi nadt til 4 seile fra, det skulle vert straffbart & droppe disse
forbanede dypvansbombene uten sikkerhet for at det var u-bater de traff, navell vi
bakset oss sydover uten nevnevardig anngrep pa oss og annkom til Aruba. Vi fikk
landlov og strek opp pa sjappa, der var en hel del jenter som ventet pa oss og sa var
det & dra ut i kaktussen pa matta, matta var lavet av strd og den brukte jentene &
ligge pa nar vi pulte, sa dro vi tilbake og begynte a feste, da vi var sdnn passelig i
hiven gikk vi ombord. Dagen etterpa var vi ferdiglastet og gjorde klart for 8 komme
oss ut i konvoyen, vi fikk los og ut bar det. Det er stille vakkert ver i det Karibiske
hav bglgene har bare svake sma krusninger pa vann overflaten, mengder med
flyvefisk og delfiner leker sig i sjgen, det er morro a ga pa vakt dersom vi ikke
hadde hatt den forbannede folelsen av at der en plass under havflaten ligger der
kanske en u-béat og lurer pa oss.

Vell vi hadde ordre for New York, det skal bli morro & komme til den byen som jeg
har heort s meget om, jeg haper vi far landlov, guttene snakket meget om alle
nordmenn som er bosatt der, flere av dem eier barer og resuranter, ellers arbeider
de rundt omkring i inndustrien.

Ved innseilingen til New York ble konvoyen splittet og de skib som skulle til byen
seilte i rekke opp ruveret med Coney Island pa den ene side og Staten Island pa den
andre, Manhattan hadde vi rett forut og Broklyn pa hoyre side, det var et syn for
mig da jeg sa frihetsstatuen og de haye skyskraperne, vell vi ankret opp og
Capteinen ble hentet og brakt iland.

Da Capteinen kom ombord hadde han med sig to nye mann, en pa dekk og en i
maskinen, Vi gikk til styrmannen og spurte om a fa landlov men han svarte at vi
skulle ga dagen etter sa det ble ingen mulighet til & f4 se New York denne gangen.
Den nye gutten pa dekk var litt eldre enn mig, han var fra Stavanger og hans navn
var Clarense Helland, han fortalte mig om Manhattan og Broklyn og alle norske
som var bosatt der, der var spesielt en gate som sjofolka holdt til i, der var det for
det meste bare Norske barer og resturanter sjgmanskirken og sjomannshjemet var
osé like ved, sjpmannshjemet kalte vi for kriminalen, der var mange torpederte



mannskaper som fikk logi der, de arbeidet pa riggerloftet der og det var mange
Stavangergutter blandt dem.

Dagen etter forlot vi New York med ordre for Gibraltar, ogsa den turen foregikk
uten noen trefninger med u-bater eller fly og vi annkom Gibraltar, der 14 vi og
ventet pa ordre for lasten, jeg var litt engstelig for at vi skulle bli sendt til Malta
med lasten, da det som regel bare var fa og ingen bater som rakk frem. Heldigvis
fikk vi ordre til & ga til England, vi tok en konvoy et stykke pa vei, da tiden kom nar
vi skulle skille lag var det allerede mgrkt da plutselig en destroyer kom opp langs
siden pa oss og spurte Capteinen om han hadde tengt & stikke av, jeg formelig folte
sinne fra ham da han brglte at han hadde fatt ordre til & forlate konvoyen pa det
davaerende tidspungt, vell destroyeren ga oss klarering og forsvandt.

Vi kom til Liverpool i England uten noe som helst hindringer, vi hgrte nu at
tyskerne hadde fremmgang i Rusland og de allierte hadde store tap i krigen mot
japanerne, japanerne forte en grusom krig, det ble fortalt at bater som ble
torpedert tok de Capteinene og bandt de fast i u-bat tarnet og dukket under med
dem til de hadde fatt de opplysniger som de behovet, de var aldeles fanatiske i
krigforing og det var aldri rettrett i dem. Men nu var Amerika med i krigen, det var
noen veldige resurser som de satte igang, kanoner ble produsert som tannpirkere
og bater bygget de nu pa syv dager, store ti femten tusen tonnere, kampfly gikk ut
pa lgpende band sa nu stremmet det inn til England med krigsmatriell. Vi fikk ros
av Churchill som sa at den Norske handelsflaten var mer vardt enn en million fult
bevepnet soldater, ogsa Hitler hadde satt igang offensiv med bombing over
England og nu kunne de alierte virkelig vise motstand med sine jagerfly.

[Farlig i Trinidad]

Vell vi fikk ut lasten og fikk konvoy til Trinidad i det karibiske hav og begynte &
laste, vi fikk landlov og penger og duret opp pa baren som vi pleide a bruke, der
kom vi isammen med en hel del andre nordmenner og vi begynte a feste, jeg pleide
a rulle inn penger i sjorteermet nar jeg gikk pa land av bitter erfaring fra overfallet i
Belfast.

Jeg vaknet, hvor i all verden er jeg, jeg syntes a ligge pa en slags lave, jeg kiket i
taket det var stratak, undres pa hvor jeg er, tengte jeg og sa ned en slags leider til
etasjen under, jeg gikk ned og ut, der ute var det en hel del hgns som for opp og
kaklet, jeg sa mig rundt, bare jungel da var det en som kom frem, og jeg spurde
ham om han viste om der var noen andre hvite der, han nikket og flirte, jeg kjente
etter i lommene om jeg hadde noen penger, men der var helt tomt, sa rullet jeg ned



sjorteermet og der 1a ti dollar, sa fikk jeg ham til & vise mig hvor de andre var,
bakom noen palmetrar var det sandelig et vertshytte av delvis trematrialer og
stratak og inne der var alle guttene, de sto der si tafatt med et glass gl hver, sa jeg
forsto at de var blakke, jeg sa hvor de lysnet opp da jeg slengte ti dollar pa disken
foran dem, hvorav en flaske visky @yeblikkelig ble satt foran oss. Da vi hadde sittet
der en god stund, fikk vi barkiperen til & ringe etter taxi for oss og sa kjorte vi til
lasteplassen, da vi kom ned sa vi at baten hadde gatt og 1a langt ute pa reia, vi fikk
fatt i en bat og dro ut, da vi kom ombord gikk vi akterut i messa, der satt
batsmannen a ruget pa noe, og sa kom det, dere kunne na kommet ombord for, og
sa henvendte han sig til mig og sa, at du ikke foler dig for god til a fore et sadant liv,
jeg ble sint for jeg folte at han ville fore en slags diskriminerings praksis mellom
oss, sa jeg tok kornflakes esken og hev i hode pa ham, han flay opp og ville fly pa
mig da tok en av guttene og satte ham pa plass.

[Skremmende opplevelser i konvoi]

Om kvelden skulle vi ga og mate en konvoy som skulle til New York, da merket falt
pa begynte vi 4 hive opp ankeret, da vi hadde fatt det opp og begynte a seile utover
sa jeg et forferdelig blink litt om babord forran oss et godt stykke fra oss, der kom
innvitasjonen tengte jeg, det kommer til & bli saker og ting i den konvoyen vi skal
inn i denne gangen, jeg horte senere at det var en amunisjonsbat som var gatt i
luften, vell vi kjorte pa og kom sammen med de andre, det skulle vaere omkring
tredve bater ialt, jeg hadde tolv fire vakta sammen med anden styrmann og
selvfolgelig to mann til.

Natten gikk fint pa min vakt, s& da jeg ble avlgst tok jeg en kopp kaffe og gikk forut
og la mig, jeg vet ikke hvor lenge jeg hadde sovet da jeg vaknet av brak og snakk,
jeg gikk ut og fikk hore at det var torpedert to bater i konvoyen, noen av guttene
gikk opp pa bakken og la sig til & sove der i tilfelle av at vi skulle bli torpedert, det
var tropenatt sa veeret var bedagelig, vell det ble med de to torpederingene den
natten, om dagen hendte det ingen ting, s kom kvelden som vi fryktet mest for,
det var nemlig da de var mest aktive, og ganske riktig, da merket falt pa smalt det
igjen da tengte jeg det var best a gjore som de andre og gikk opp pa bakken for a
sove der, jeg tok ulltepper med opp og la mig til & sove, jeg vaknet av et forferdelig
brak og flai opp og sprang til stormbroen med ullteppet halveis over hodet og som
jeg ikke klarte & befri mig for for jeg var halvveis pa broen, da forsto jeg at det ikke
var oss som var blitt truffet og gikk tilbake og forsgkte & sove, men jeg lurte pa
hvilken bat som var blitt torpedert. M/T Torshavet gikk rett ved siden av oss, mon
tro det var den, vell det vil dagen vise, alt var rolig til jeg gikk pa vakt klokken tolv.



Pa brua var det en arvaken atmosfare, og timene gikk uten noe tays, sa da vakten
min var var ferdig gikk jeg forut og la mig, jeg ble purret til frokost sa gikk jeg ut for
a se om Torshavet var med, joda den var i beste vellgaende, etter frokost gikk jeg og
la mig igjen og dagen gikk, da det begynte a4 skumre startet torpederingene igjen de
tok to bater og da det naermet sig midnatt tok de to bater til, da jeg kom pa vakt var
jeg meget spendt pa om det skulle smelle, men ingen ting hendte, der var méanelyst
sa da jeg hadde utkikk kunne jeg nesten se hele konvoyen, og da plutselig mellom
rekken foran oss jumpet det opp en stor sverdfisk, jeg sd hvordan den vrikket pa sig
for den falt pladask ned i sjgen igjen. Da vakta var ferdig gikk jeg og tok mig en
kopp kaffe som vanlig og deretter til kays, ved middagstid klokken tolv var jeg pa
vakt og alt gikk som vanlig og jeg ble avlgst og gikk akterut for & ta mig en kopp
kaffe, da jeg hadde kommet halvveis pa stormbrua smalt det en bat og jeg sa
bortover hvilken bét det kunne vaere, da, himmel og hav, sa jeg en bensinbat bli
torpedert, jeg sa forst en tynn ildsgyle som steg til vaers over mastehgyde og derpa
dalte ned til dekket, s kom eksplosjonen, pa et gyeblikk var baten og havet
innehyllet i et forfeerdelig flammeinnferno, straks etter horte jeg pistol eller
gevarskudd fra baten, jeg anntar at mannskapet tok livet av sig. Vell vi passerte
vrakene og jeg gikk ned for a ta mig en kopp kaffe for sa & ga tilkeys, da
skumringen falt pa begynte det igjen, forst smalt det en bat og sa gikk M/T
Torshavet i luften, den la sig over pa siden og skrik og skral herte jeg fra
mannskapet mens de kjempet for a fa batene pa sjoen. Jeg gikk og la mig for jeg
skulle pa vakt klokken tolv om natten, merkelig nok ble ingen bater torpedert den
vakta. Alt gikk normalt til jeg skulle pa vakt klokken tolv middagstid, jeg sto til rors
da det plutselig smalt sa baten sto og hoppet, jeg var sikker pa at vi var blitt
torpedert sa jeg var allerede pé vei til livbaten da Capteinen brolte, stopp, vi er ikke
torpedert enda, vhoretter jeg vendte tilbake til roret og styrte som vanlig etter en
panama bat som gikk foran oss, da sa jeg en vannsgyle som steg opp pa styrbord
side av baten, den la sig over pa siden og skar ut av kurs, Capteinen ga ordre til
babord og vi ble dermed rekkeleder.

Det ble torpedert bater hver eneste natt helt til vi kom til New York da var vi bare
syv béter igjen utav tredve, phuf tengte jeg, nar jeg kommer til England skal jeg
pinade in i marinen. Vi ankret opp pa ruveret utfor manhatan og ventet pa
agentene fra konsulatet skulle komme ombord med penger sa vi kunne ta en tripp
iland, og ganske riktig en stund senere kom dem ombord, der var ogsa med dem en
handelsmann som het Max Becher, han var jode og hadde mye med norske sjafolk
a gjore nar de monstret pa bater, de pleide a kjope bare det aller nadvendigste og sa
fikset de en passelig sum pa regningen til a feste for, vell han kom akterut og tok
opp bestillinger og det var ikke si lite han solgte, betalinga skulle bli fratrekt av



hyra nar varene ble brakt ombord, vell vi ventet pa at noe skulle skje sa vi kunne
komme oss pa land, da fikk vi beskjed at det ingen landlov var a fa, da vi skulle
forlate byen med Glasgow som annlgpsted, der rok en god bisnis for Becheren
tengte jeg. Morgenen etter begav vi oss ut ruveret, da vi hadde kommet oss ut til
samlingsplassen til de andre batene sa vi en stor passagerbat komme, det var
Queen Elisabeth, fullastet med tropper, den paserte oss etterfulgt av fire store
destroyere, jeg skal si den forsvandt ut av synsvidden i en fart, jeg vet ikke hvor den
skulle, kanske en plass i fjerne gsten eller til England, vell vi gikk avgarde, etter
noen dager i sjgen kom jeg fra vakta og skulle ta mig en kopp kaffe akterut, da jeg
kom forbi en av lugarene til en av mannskapet var det samlet en hel del av guttene,
det var plasert en stor gryte midt pa gulvet, jeg undret mig pa hva det var som var
s alvarlig og gikk inn, de sd pa mig og deretter pa gryten, sa spurde jeg hva det var
som sto pa, da sa en av dem at de hadde fatt fatt i sprit fra maskinrummet og laget
punch av, men at det var ingen som turde smake pa den, gi mig krusa sa jeg og fylte
den fra gryta, derpa drakk jeg hele greia og syntes det virkelig var saker og ting, sa
gikk jeg ned i messa og tok mig en kopp kaffe, da det var gjort gikk jeg opp i
lugaren igjen for & f4 mig en tar til, men da jeg kom opp var gryta borte og en av
guttene holdt pa a sla ut innholdet i rennestenen, jeg ba ham om & stoppe men da
var innholdet allerede uttemt. Vell det jeg alerede hadde inntatt begynte nu & virke,
sa jeg gikk inn i en av lugarene til guttene og la mig pa brisken, da kom en av
guttene som lugaren tilhgrte, han ble meget redd da han sa mig ligge i hans lugar,
da han trodde det hadde veert tresprit jeg hadde drukket sa jeg gikk til min lugar og
la mig.

Dagen etter gikk jeg til Capteinen med avregningsboken og sa jeg ville inn i
marinen nar vi kom frem, han godtok oppsigelsen og da vi kom til Glasgow
menstret jeg av, for avmenstringen kom det ombord endel marinefolk som tok
navnet og ba mig vente pa naermere ordre fra konsulatet, sa gikk jeg pa land, det
var en ussel avbetaling jeg fikk da alt var trekt fra, jeg tror ikke det var mer enn fem
pund, vell jeg sokte opp de vanlige plassene og sandelig inne pa en bar som vi altid
pleide a bruke traff jeg Balbo, han hadde vert en stund iland sa han var ogsa darlig
situert med penger, vell kvelden gikk og vi gikk hver til sitt og gjorde selfglgelig
regning med & treffe hinanden dagen etter. Jeg gjorde mine refleksjoner anngaende
det militaeret og begynte & lure pa om det var noe for mig, det der med hilsing og
tvang passet mig ikke. Dagen etter gikk jeg pa baren og ganske riktig der var Balbo,
vi satt der pa baren og hygget oss til vi ikke hadde mer penger igjen, da ble vi enige
om at Balbo skulle ga pa consulatet og menstre pa en bat, forskuddet som han fikk
gikk vi og spiste for og s gikk vi pa var stammpub og hadde det hyggelig, han
skulle ta toget til baten dagen etter, for han reiste ga han mig resten av forskuddet



sa jeg hadde noe & hygge mig med, da han var reist thengte jeg pa, huf, vaere i det
militeeret uten hyre et helt ar og alt det treningstullet som fulgte med, nei jeg tar en
béat for consulatet far besked fra marinen,

M/T Polartank.
Bygd av Barclay, Curle & Co Ltd., Glasgow. Dgdvekt: 10.350 tonn. Fart: 13 knop.

jeg gikk ned pa consulatet og spurde om det var noen hyrer ledig, han som hadde
med forhyring & gjore svarte at det var en tankbat som hadde navn av M/T
Polartank av Larvik, som trengte en smgrer, jeg tok jobben, vi samtalte litt med
hinanden og sa fikk jeg vite at han hadde fart M/T Koll, vell jeg fikk papirene og
billett til Greenoch hvor baten skulle ligge og selfolgelig fem pund i forskudd, da jeg
kom ombord fikk jeg vhite at det var en bensinbéat jeg hadde monstret pa, vell jeg
tok det med ro til & begynne med, men med den erfaring jeg hadde sett i karibien
nar bensinbaten sprang i luften, men jeg fikk mine betenkeligheter, ah, det gar vel
trodde jeg.

Vell vi gikk fra England og til Aruba, hvor vi tok inn last for New York den besto av
bensin og parafin. Livet i maskinen besto for det meste a vaske derkene med
brennolje, samt seise rekkverket og forskjellige deler pa maskinen, derpa kline olje
pa sa det ikke skulle ruste mer, jeg matte ogsa ta mig av messe arbeidet, dekke
bordet for hvert maltid og vaske opp etterpa, hver onsdag og lordag matte jeg vaske
alle lugarene.

Da vi var kommet et par dager i vei kom Maskinmesteren og ba mig om & fa fatt i
en pos og bli med ham péa dekket, vell jeg fant pasen og gikk ned pa dekket, jeg



lurte litt pa hva det var vi skulle gjore. Da jeg kom pa dekket sto Maskinmesteren
med en hindpumpe ved en av tanktoppene, han hadde tatt peile dekselet av og
satte pumpen i hullet, sa fikk jeg jobben & pumpe parafin opp i pgsen og fylle
tanken i maskinrummet, en meget smart mann tengte jeg og funderte pa om jeg
hadde gjort det samme hvis jeg hadde vert i hans sted, jeg var forbannet pa
nortraskip, det er sikkert 4 vist, sa jeg kom til den mening at jeg hadde gjort det
samme, hyren var jo redusert for hele mannskapet og ikke bare for underordnede.
Vell vi annkom New York og hadde flere turer til Vest Indiske ger for Amerika, og
merkelig nokk var det ikke et eneste tillgp til anngrep pa oss, det var rett og slett et
under at det gikk som det gikk.

Etter en tur fra Aruba kom vi til New York med en bensinlast ombord vi 14 og
ventet pa konvoy som skulle til England, da turen kom og vi skulle samles var jeg i
maskinrummet og seiset maskindelene som vanlig, da skibet plutselig krenget
voldsomt over, jeg lurte pa hva det kunne vare og kikket bort pa anden
maskinisten som plutselig fikk stopp ordre i maskintelegrafen, han viftet med
armen at jeg skulle gd opp og se hva det var for noe, da jeg kom pa dekk sa jeg en
Libertybat som hadde hele bauen langt innover dekket vart, ankeret var ogsa lasnet
sa det 13 et stykke fra baten, og inn pa dekket vart, vell det var huskestue pa brua
Capteinen brglte ut ordre til den andre baten men han tok det mer med ro, jeg tror
ikke han viste hvilken last vi hadde, naglene i dekk hadde sprettet ut enkelte
plasser i dekket sa nar skuta hev pa sig i denningene sa sto bensinstralen omtrent
en meter til vers, vell jeg gikk ned til anden maskinisten og sa at det var kolisjon,
men jeg anntar at han allerede hadde fatt besked fra brua, vi kom oss lgs og gikk
for full fart inn til New York igjen, der hadde de allerede lektere pa plass som tok
lasten fra de gdelagte tankene, derpa gikk vi til en losseplass ner ved og losset
lasten. Verftet som vi gikk til 14 i Broklyn, og hadde navn av Erie Basin, nu fikk jeg
virkelig annledning til 4 besgke gaten som jeg hadde hort sd meget snakk om og
som Clarense ombord i Anna Knutsen hadde fortalt om.

Da kvelden kom gikk vi pa land, vi tok straks taxi til Kortstreet som gaten het og
gikk inn pa en bar hvor det sto to norske damer, barens navn var Park inn, vi satte
oss ned og bestilte drinker, da vi hadde siddet der en stund kom sandelig Clarense
inn, jeg anntar at Anna Knutsen ogsa var i New York, vell vi satt og hadde det
hyggelig sammen og besgkte alle de barene som de norske sjofolkene pleide 4 ga
p4, vi gikk pa sjgmannshjemmet (kriminalen) og la oss om kvelden, da hadde vi
med oss pappkontainere med ol som vi slukket torsten med. Dagen etter gikk vi pa
samme baren og da opplevde jeg noe jeg ikke hadde trodd skulle hende, da jeg kom
inn i baren og bort til disken sto det en kar der, jeg syntes det var noe kjent ved



ham og sandelig var det ikke Sander, mitt eget syskenbarn, hurra dette ma vi feire,
vi satte oss ved et bord og begynte a feste, jeg spurte hva slags bat han var ombord
i, han svarte at han var ombord i hvalkokeri som het Sir-James-Klark Ross, og at
baten anntagelig skulle ga om kvelden. Da jeg ikke viste at han var tilsjos i det hele
tatt, ble det jo en stor gjensynsglede, hvorav det ble meget av det sterke, da jeg
reiste hjemmefra hadde han fatt innkalling til det militeeret, s han ma ha kommet
sig ut til sjoss pa en eller annen mate.

Jeg vaknet av at jeg 14 og sov ved bordet i baren, alle de andre sa jeg ingen ting til,
jeg fikk et glass ol til & stive mig opp pa og sa begynte jeg a lure hvor de andre
hadde tatt veien, men s kom jeg til & tenke pa at baten til Sander skulle gd om
kvelden og nu var det allerede sent, sé jeg anntok at de hadde gatt ombord. Vell
tengte jeg det er vell pa tide & ga og legge mig sa jeg gikk ned pa sjpmannshjemmet
og la mig, dagen etter gikk jeg opp pa samme baren og sandelig der var Sander og
hans kamerat, de hadde glemt & gd ombord kvelden for og var dermed akterutseilt,
men han gikk til consulatet og sa fikk dem ny jobb begge to.

Det var nu fremgang for Russerne, tyskerne var pa retrett neer sagt over alt,
tonnevis med bomber ble sluppet ned over Tyskland og de allierte hadde ogsa gjort
innvasjon i Nord Afrika, sa nu var det vi som hadde overtaket, men de bet godt fra
sig, serlig til sjgss, vi var nu ferdig med reperasjonen etter kollisjonen og gikk til en
plass naer ved for & laste, vi hadde nu ogsa fatt stilaser pa dekk for foring av
dekkslast. Lasten vi tok inn var flyvebensing og Loch head jagerfly pa dekk, seks
akterut og fire pa fordekket, vi gikk sa pa ruveret utfor New York for & vente pa
konvoy, dagen etterpa ble konvoyen samlet og vi gikk avgarde, ordren til oss var at
vi skulle til Gibraltar, jeg hadde bange anelser nar jeg fikk hore det, det var jo
begynt innvasjon i Nord Afrika, vell turen til Gibraltar gikk fint uten noe som helst
uvanlig, vi gikk inn pa reia og ankret opp, der skulle vi vente til de hadde klart opp
pa kaiomrade og utfor for eventuelle miner og minebelter i Oran som 14 rett over
fra oss pa den Nord Afrikanske kysten, det var nemlig der vi skulle avlevere lasten,
imens sa vi pa konvoyer som stremmet inn igjenem Gibraltar stredet, pa vei til
forskjellige plasser i Middelhavet som de hadde erobret, du verden store
troppetransportere passerte og flere av dem ble torpedert mens vi sto og iaktok
dem, det var et av dem som hadde femm hundre sykepleiersker eller nurser
ombord, hvorav alle omkom, etter noen timers ventetid fikk vi ordre om & ga over, i
messa ble det delt ut flere flasker brennevin som vi skulle stive oss opp p4, det var
ikke sa meget dem drakk, de gikk helst opp pa dekket og sto nar de hadde sjangse
til det, det overfladige brennevinet tok jeg og hjemte, i bradboksen og snapset etter
som jeg fikk anledning til det, etter jeg hadde vasket opp gikk jeg opp pa dekket,



der sto maskinsjefen han spurte om jeg ville ha en drink, jeg svarte ja takk og sa
gikk vi inn i hans lugar og der fikk jeg to gode drinker viskey, han var meget
alvarlig sa jeg anntar at han hadde sine tanker pa denne overfarten, jeg var i meget
bra humer pa grunn av drinkene jeg hadde inntatt i messa og hos maskinmesteren,
men turen over gikk bra den, vi kom til kai uten noe som helst besvaer, vi fikk fri
med en gang vi kom til kai, si jeg og en motormann tok turen opp i byen, der var
det et horehus som vi koset oss pa. Na hadde det sig slik at for & komme til byen
matte vi ga fra kaiomrade og opp en hel del trapper og veier som gikk i sikksak opp
bratt opp skraningen. Da vi hadde besgkt endel resturanter gikk vi, da vi kom til
skraningen som forte ned til kaiommrade, sa jeg at vi gir faen i 4 ga alle de
trappene ned og heller skrense eller skli ned til neste sving dypt der nede, vi var
godt i hiven sa vi lot det sta til, vell vi satte utfor, men det gale var at kameraten
min satte sig pa reva isteden for & skli pa bena som jeg gjorde og nedover bar det i
en fryktelig fart, han forsgkte a holde fatt i mig i farten men det nyttet jo ikke, jeg
skred nedover akurat som om jeg skulle hatt ski pa bena, sa jeg hverken folte eller
hadde noen besveer med 4 komme ned, men holly Moses hvordan han sa ut i reva,
jeg kunne ikke noe annet enn & le, men han var flyende forbandet pa det tullet jeg
hadde funnet p4, jeg forklarte ham sa godt jeg kunne at han matte statt pa bena
eller pd huk ned men det hjalp ikke, sa vi gikk ombord med liten sympati for
hinnanden, da vi kom ombord sto maskinmesteren og nesten alle offiserene pa
dekket for a kontrolere lasten, da de fikk gye pa oss tror jeg de forsto at noe var
galt, kameraten min forsgkte sa godt han kunne a skjule reva som var synlig, hele
buksebaken var bare filler sa hele messingen lyste, de skrattlo og han forsvant
akterut i en forferdelig fart.

Da vi var ferdiglosset ble vi formelig kastet ut fra Oran for at et annet skib skulle fa
plassen, vi fikk ikke engang tid til & foreta utgassing av tankene, vell vi &pnet alle
tanklukene for at gassen skulle stremme ut derfra og vi kunne se pa tankoverflaten
hvordan det flimret ut i luften, jeg tengte med mig selv at hvis vi far en torpedo na
sa kommer vi pinede til & fly til Berlin ialfall vi det bli en forferdelig eksplosjon det
er sikkert, vell vi sto alle pa akterdekket sa sant vi kunne for arbeidets skyld, jeg
gjorde bare oppvasken og var ellers pa dekk, det hersket en meget spendt
atmosfaere blandt oss, vi holdt utkikk til alle kanter for om mulig observere
torpedoer mot oss, stuerten kom ogsa akterut og hadde sin utkikk, plutselig ropte
batsmannen, en torpedo, jeg sprang til den akterste delen akterut for & hoppe, jeg
skulle akkurat til & satse da stuerten ropte stopp, det er bare en springer (delfin),
jeg snudde mig rundt og sa batsmannen, han var delvis rgd i annsiktet og meget ut
av fatning, da vi var kommet inn pa reia i Gibraltar kom temmermannen med
skiftengkkel og dpnet dekselet pa lasteledningen jeg horte hvordan gassen



strommet ut etter hvert som han fikk den lgsnet, jeg sa ingen ting men jeg tror han
forsto hva jeg mente, for jeg satt nemlig og rokte pa en sigarett, han tok ingen
hensyn til mig men tok dekselet av, jeg anntar at det ikke var sa farlig alikevell. Vi
14 der den dagen og om morgenen gikk jeg opp for & hente frokosten, da jeg komm
pa dekket sa jeg ut over alle batene som 14 oppankret der, der var ogsa et stort
slags[k]ib eller krysser der, det 14 naer marinehavnen med to tre torpedonett til
beskyttelse for mini-ubater og fiendtlige froskemenn, hvert minut ble det hivt ut
noen sma dypvanns bomber som var effektive nokk til & skade eventuelle
inntrengere, plutselig sa jeg en av batene inne pa reia eksploderte, sa enda en og en
til, etter eksplosjonen sa jeg de beveget sig mot land, da forsto jeg det var mini-
ubater eller froskemenner kanske italienske eller tyske sa vi hadde a frykte, jeg gikk
ned med frokosten og fortalde dem som var der hva som foregikk der oppe, ingen
ting hendte med var bat, sa da vi fikk klareringsordre forlangte Capteinen at bunn
pa baten forst matte bli undersgkt av froskemenn for & veere sikker for at det ikke
var festet limpets pa skudebunn. Vell skudebunnen ble undersgkt og vi bega oss
ivei over Atlanteren, da vi hadde kommet ca. et dogn pa vei fikk vi hore at
italienske mini-ubater med froskemenn hadde senket det store slagskibet eller
krysseren som 13 i marinehavnen med limpets, de hadde klart & klippe sig igjenom
torpedo-nettene og hadde festet limpets pa bunn av skibet. Denne gangen gikk vi
uten konvoy og skulle til New York, en dag fikk vi beskjed om at kanonen skulle
proves, det var en riktig robust kanon av den gammeldagse type, den var montert
rett pa dekk og ikke pa stilas som pa andre bater, vell det ble gjort klar og jeg satte
mig pa lastelednigen og ville iaktta det hele, sa smalt skuddet, bevaremigvell, det
var som om hele poppen reiste sig, men det verste gikk ut over byssa, det ble et
rabalder der inne, alle kasserollene ramlet hulter til bulter, ut av bysseskortstenen
kom det en veldig sotsky, ogsa ut byssederen kom det rok og sot, kokken stakk
hode ut en av ventilene og brglte om de var aldeles godt fra vettet, vell inne i byssa
var hele hvitmalingen sort og det var ogsa kokken, han var rasende, Capteinen som
hadde innstruert det hele forlot plassen nokséa snart og jeg sa han higstlo pa veien
til midtskibet, hele arsaken for den reaksjon som inntrodde var at kanonen var
fundamentert pa bare dekk, istedenfor pa stilas som pa andre bater.

Kameraten som jeg var isammen med i Oran ble litt underlig mot mig pa grunn av
episoden med & skli ned skraningen, det var som om han fglte han ble til latter for
oss, jeg er ikke sikker, men han begynte & fa iriterende uttringer mot mig, sé en dag
var det et eller annet med vaskingen i lugaren han ikke likte, han begynte & over
hovle mig, jeg ble forbannet og s rgk vi isammen jeg hadde overtaket til & begynne
med, men tilslutt klarte han & overvinne mig sa jeg fikk et spark i annsiktet for vi
gav oss, han var jo meget eldre enn mig ca. tredve femogtredve ars alderen, mens



jeg bare var sytten atten ar gammel, vell jeg fikk skadet leppen pa grunn av sparket,
sa jeg gikk til maskinmesteren og fikk borvann til & spyle munnen med, han spurde
hvordan det hendte og sa fortalde jeg om slagsmalet, han sa da til mig at jeg helst
burde holde mig klar av han, da han var av en meget toff type, vell etter noen fa
dager var jeg olreit, da vi neermet oss New York gikk jeg og sa opp, jeg hadde da
statt ombord i seks maneder og tengte det var nokk med en slik bat som forte sa
farlig last. Da vi kom til New York ble jeg menstret av og var iland noen fa dager for
jeg monstret pa en bat som hadde navn av S/S Sandviken,

S/S Sandviken.
Rederi: Wallem & Co, Bergen. Bygd: 1926 av William Hamilton & Co., Port
Glasgow. Dadvekt: 3425 tonn. Fart: 11 knop.

det var en stykkgodsbat pa ca. tre tusen tonn, vi gikk fra New York til Prowidence
som 14 litt nordenfor New York, da vi kom frem ble vi beordret til marinehavnen
der, pa kaien 1a det hauevis med store bomber som vi skulle laste inn, vi begynte
lastingen gyeblikkelig og livet gikk normalt ombord, dagen etter kom en av
fyrbaterne og sa at vi hadde begynt & laste gl i akterske rummet men at det sto vakt
der sa det ville veere vanskelig a tilvinde sig noe av det, om kvelden horte jeg
guttene begynte & synge i en av fyrbgterlugarene, da forsto jeg at festen var begynt
og at de hadde klart a ta fra akterrummet, jeg gikk inn og slik begynte festen, da vi
ble mer og mer pussa fikk vi ogsd mer og mer mot til 4 ta noe av lasten som besto
av hundrevis av kasser, sjauerne ombord hjalp oss ogs4, sa det ble riktig en stor fest



av det, det var bare det at stimen sank pa kjelene i maskinrummet sa da
maskinisten skulle se hva som var arsaken, fant han en meget pussa fyrbgter som
ikke akkurat var kompetent pa det davaerende tidspungt til 4 ta sig av
fyrboterekspertisen, vell maskinisten raporterte til styrmannen som tok sig en tur
akterut for 4 se hva som sto pa, han herte jo straks hvilken lugar det var morro i,
vell han behgvte jo bare dpne dgren for & [fa] sin overbevisning tillfredstillet,

Dagen etter kalte Capteinen oss alle til salongen, der var foruten alle offiserene,
ogsa en general med sine offiserer, jeg forsto at her kommer det til & bli morro, vi
ble forhert og det ble sammrad om hva de skulle gjore med oss, Generalen fastslo
at glet var beregnet pa soldatene, sa det var jo alvorlig i sig selv, men han ogsa
fastslo at vi pa en mate var likestillet med soldatene i dette tilfellet, sa han fastslo at
vi ikke burde straffes styrmannen derimot ville ilegge oss straff og sparken
oyeblikkelig, vell Generalen og hans offiserer gikk og overlot det hele til
skibsbefalet, det gikk pa lopende band en etter en fikk sparken, si da jeg skulle fa
min avskjed sa Capteinen at avskjeden ikke matte gjelde for mig, men styrmannen
holdt pa sitt, da vi var ferdig med & underskrive dokumentene traff jeg styrman i
gangen, han begynte straks a overhgvle mig, sa jeg ble forbannet og drog til ham
mitt pa kjeften, han sprang deretter inn i sin lugar. Vell vi fikk noen fa daler i
avmenstring og tilvist en buss som gikk til New York der skulle vi melde oss pa
consulatet, jeg ble luta lei av hele seilinga og bestemte mig for a ta jobb iland
dersom det var mulig, vi annkom til New York og jeg tok strake veien opp til court
street, der ble de forbauset over a se mig igjen, sa de spurde hva som var arsaken,
jeg sa som sant var at det var for meget ol i lasten, de lo, om kvelden gikk jeg pa
sjemannshjemmet og la mig, dagen etter gikk jeg pa en liten kaffe bar som alle
guttene spiste pa og spurde om han hadde en jobb til mig, jo sa sandelig han hadde
bruk for en diskvasker, jeg tok jobben og trodde nu skal det bli orden i sakene, da
jeg hadde jobbet der ca. to dager var jeg pa vei til sjpmannshjemmet da en mann
stoppet mig og spurde om navnet mitt, det var F.B.I. agent og hadde meget med
akterutseilte sjofolk & gjore, da jeg hadde sagt navnet sa han, 4 thats you, du ma
folge mig til det norske consulat, han tok mig med til en kafe naer consulatet og
trakterte mig med kaffe og smultringer, mens vi satt der thengte jeg pa den
hyrebasen som var der, det var en litte hyggelig fyr for oss sjafolk, sd der kommer
det til & bli lite hyggelig, vell vi bega oss ivei og kom til hyrebasen, da han si mig
spurde han mig om hvilken bat jeg kom fra, jeg sa navnet pa baten,



S/S Lido.
Rederi: C.T. Gogstad, Oslo. Bygd: 1930 av Nyland Mek. Verksted, Oslo. Dadvekt:
3150 tonn. Fra 1940—1945 i Nortraships tjeneste. 4. syl. Compound dampmaskin.

Her avbildet med det seinere navnet «Vard».

da gravde han i noen papirer og sa, ja der er en matros jobb ledig ombord i S/S
Lido, det var en stykkgodsbat pa omkring treogethalvt tusen tonn, han hertes slett
ikke vond ut som jeg hadde hert han var, sa jeg tok baten og reiste ombord. Da jeg
kom akterut og hadde fatt min lugar ble jeg kalt bort til Capteinen, det var en fet
mann og meget readmusket, s jeg tengte at du, & du, du har sandelig ikke spyttet i
glasset i din tid, vell jeg hilste og sa hvem jeg var, han begynte med en gang a gjore
det klart at ombord denne skuta skulle stylen opprettholdes og at drikking og fyll
ombord ikke ville bli tolerert, da jeg hadde fatt reprimanden sa jeg takk og gikk, jeg
fikk av styrmannen beskjed om at jeg skulle ga vaktmann fra klokken fire til tolv
om natten. Ved kveldsmat gikk Capteinen iland og kom ombord to tre timer
senere, mgka full jeg matte stotte ham bort til leideren sa han ikke skulle falle, en
stund senere kom det en mann ombord som representerte sig som utsending fra
nortraship, han snakket stavangersk og nar jeg sa ngyere etter sa var det sandelig
Olav Moen, Capteinen pa M/T Kongsgard, jeg viste ham til Capteinen og etter en
stund kom han ut med Capteinen og de gikk begge iland. Det var det siste jeg sa av
ham, styrmann ble Captein og vi gikk til Liverpool, vi losset der det vi hadde inntatt
i New York, og tok inn ny last som vi skulle til Raykjavik pa Island med, vi gikk
alene og vi hadde klart pent ver hele tiden, men det var her den store tyske
Sharnhorst oppererte sa jeg var ikke videre hoy i hatten, lasten besto av feltsykehus
og brikker til flyplass, i Reykjavik var det stille og ingen ting & ta sig til det var



rasjonering der som pa andre plasser, til og med et glass gl var det umulig & fa fatt
i, vell vi fikk losset lasten og gikk tilbake til Liverpool, der kom vi pa verksted og
fikk pamontert en hel del med skyds, rorhuset ble pansret med betong, en hel del
lugarer ble innredet forut og ellers hele baten ble overhalt, vi trodde det var
innvasjonen som var néer forestaende og at de gjorde oss istand tll dette formal.
Deksmannskapet og maskinbesetningen var noen hyggelige karer med mange
morsomme meninger. Det ble ogsa pdmenstret en kanoner som fikk lugar akterut.

Om kveldene gikk vi pa en slags kantine hvor vi fikk kjopt billig ol der var flere
damer som vi kalte for donkikjeringer, der var ogsa en som holdt sig meget med
fyrboterne og som vi kalte for norges hjelpa, vi hadde meget morro og da pubben
stengte tok de damene med sig og forsvandt, jeg og en fyrbgter som vi kaldte for
trondhjem kom isammen med norgeshjelpa og vi pulte henne pa tern, vell vi kom
oss ombord og la oss.

Da arbeidet med baten var ferdig, fikk vi ombord seks kanonerer som fikk de nye
lugarene forut, vi tok inn last som besto av forskjellig krigsmatriell og gikk i konvoy
til Oran i Nord Afrika, der var livet normalt, men det var lite mat der, vin var det
nokk av meget fin vin, resturantene var tiltalende pa grunn av kulturelle sider i
arabisk faver, men den franske kolonimentaliteten var ennu den herskende, de
allierte hadde nu frigjordt endel av fransk nord afrika og ogsa italia til omkring
hundre kilometer nord for Napoli, enkelte omréader i de okuperte omradene holdt
tyskerne enda, det var Monte Casino, Salerno med flere, P4 den sisilianske siden
hadde de allierte tatt en stripe ved messinastredet slik at bater kunne komme
igjenom stredet.

Det var flere norske bater som gikk der og de hadde vist gétt der siden innvasjonen
ved el ela mind, det var en engelsk innvasjon, da de gjorde innvasjon pa fransk
nord afrika var sa og si alle de allierte nasjoner med, der var engelske, franske,
polske, kanediere, australienere, indiske, amerikanske, og sa var det oss, norge
hadde ingen militaere ytelser der, med untagelse av den norske handelsflaiten som
gjorde en bra innsats der.

Vi gikk nesten i fast rute pa nord afrika og til en liten by som hadde navn av Torre
Anunsiata, lasten besto for det meste av store bomber som dem kalte for bloch
burster, de ble bare stuet rett ned i rummene i en kompakt masse,, Turen tok ca.
syv dager fra nord afrika til Napoli, om kvelden nar det var klart fint vaer sa kunne
vi se flammene fra vulkanutbruddene pa Vesuv og Stromboli, det var vakkert med
manen og det stille bld middelhav som igjenspeilet méneskinnet og Stromboli som
flammet ute pa havet og da vi ut pa dagen gikk pa innsiden av den bergmte



turisteya Kapri og inn til Napoli og la oss isammen med en hel masse andre bater,
rok og lava veltet ut av Vesuv som 14 litt til hayre for byen. Vell vi 1a der noen timer
til ankers for vi gikk inn til Torre Annunsiata, vi brukte aldri los inn, Capteinen tok
baten inn selv og jeg er sikker pa at han kunne fgre baten inn i blinde etter alle de
gangene vi var der. Og sa var det pa land til piker vin og dans, Torre Annunsiata var
en meget vakker by, med uteres[t]uranter og hestedrosjer, vi kunne ta turer til
Pompei noe jeg aldri gjorde, det var italienske krigsfanger som losset baten pa
trukker som hadde &pning i taket for maskingeveer, det var amerikanske soldater
som kjorte trukkene, sa snart vi var ferdig utlosset gikk vi tilbake til nord afrika,
byene vi for det meste lastet i var Oran, Algerie, Biserta, og Bougie, vi gikk aldri i
konvoy med untagelse av en gang. En gang vi var i Oran og tok inn last skulle vi ga i
konvoy til sydspissen av nord afrika og sa ta rett over til italien, vell vi hadde den
vanlige lasten som besto av bomber, jeg hadde vakt og skulle gjore blach auth det vi
si blende for alt lys ombord, det var i skumringen og jeg var begynt pa blendingen
pa mitskibet da jeg s& de begynte a skyte i den fremste parten av konvoyen annet
hvert skudd var selvlysende sa jeg forsto det var flyanngrep, det var atti bater i
konvoyen, jeg sprang opp til skydset som jeg tilhorte, fikk pd mig redningsvest og
stalhjelm, kanoneren som jeg var med var allerede pa plass, og sa begynte helvete,
store amunisjonsbater sprang i luften, luften dirret av alle eksplosjoner som atti
bater spydde ut med sa. ti skyds pa hver bat og sa alle destroyerne som skat med alt
det de hadde, jeg forsto at det var et samlet anngrep med u-bater og fly, da fikk jeg
se et fly og jeg pekte for kanoneren min hvor det var, og sa begynte vi a skyte jeg
ladet og han sket, du verden men det gikk unna, Capteinen og annen styrmann sto
rett ved siden av oss da han sa til anden styrmann, det er meget vakkert men det er
sa forbannet farlig, konvoyen ble diregert inn mot fastlandet sa naer som mulig, slik
at anngrepene bare kunne foretaes pa en side av konvoyen, samt at vi fikk stotte fra
batteriene i land, der var det skyts og rakkettbaterier som fyrte av noe aldeles
kolosalt, pa toppen av det hele la en destroyer sig pa innsiden av oss og spilte opp
med sine skyds, det var et enneste lyshav og himmel hele greia, anngrepene kom i
bolger hele tiden og jeg gikk inn for & avlgse ved roret, det var utelukket & styre som
vi pleide, da forut for oss var bare brendene vrak, sa jeg matte styre etter ordre fra
Capteinen, han stoppet ogsa opp for et mannskap som var kommet i livbatene og
spurte om de ville ombord, men de svarte bare at de skulle ombord i baten sin igjen
da den fremdeles flgt, utpad morgen kvisten gikk vi ut av konvoyen og satte kurs for
messinastredet i italien, men du og du hvordan det sa ut pa dekket, det flot med
tomme hylser og granatsplinter, vell det ble ryddet opp.

Resten av turen gikk bra og vi ankret opp pa reia i Napoli, der 13 vi en stund til vi
fikk ordre om & ga inn til byen, da vi kom inn i havnebassenget var det rett og slett



en skibskirkegard vi kom til, store passasjerbater 1a veltet om pa siden sa jeg forsto
at her hadde det gatt varmt for sig, andre bater som var blitt torpedert men som
ikke var blitt sunket, hadde de lavet pirer eller kaier av, det var til en slik kai vi kom
til, jeg kunne se det var en tankbat, de hadde brent av midtskibet og poppen slik at
bare bakken og flate dekket var forbundet til land, forut hadde de losse og laste
redskaper og pa dekket lastet de trukkene eller lastebilene, vell vi matte jo
vedlikeholde skuta sa da vi holdt pa a skrape og pikket rust pa bauen da s jeg
bordt pa denne nedsenkede tankbaten, du verden tengte jeg hva er det jeg ser, der
sto navnet pa tankeren i baugen, Presiden[t] Heerensmith, s det var altsa her
Bergesen tankeren 14, vell vi losset ut lasten og gikk og la oss ved brekkvatersiden i
havnebasenget. Om kvelden gikk vi pa land, og ble guidet av en italiener til et hus
hvor det var vin & fa kjopt, vell vi kjopte en flaske og begynte & drikke av denne, det
er alt jeg kan huske inntil jeg vaknet opp pa en kirketrapp med oppskaret
baklomme og uten sko, jeg hadde altsa blitt dopet, det var tidlig pa dagen da jeg
gikk ombord, militerpolitiet i vakten for kaien stusset da han sa mig, sa gjorde han
mig oppmerksom pa at jeg skulle ha vert innenfor gaten eller konntrollen til den
fastsatte tid, jeg unskjylte mig si godt jeg kunne og slapp igjenom, da jeg kom
ombord var jeg i en darlig forfattning, varmt var vaeret og litt groggy etter det jeg
hadde gatt igjennom, sa jeg tok prammen og rodde et stykke ut pa sjgen og hoppet
uti med klerne pa, det var forfriskende, ja rett og slett deilig nér jeg 14 i sjoen, vell
jeg kom mig ombord og gikk til keys.

Dagen etter gikk vi til nord afrika igjen, denne gangen skulle vi til Algerie, denne
byen hadde dype sar etter innvasjonen der, flere hus var skadet og vinduer og derer
bare hang og slang, der ble jeg godvenner med en gutt som hadde skopussing til &
leve av, han var i elve tolv ars alderen, bestandig nar jeg kom iland kom han
springende og pusset mine sko, det var en riktig skayer altid i godt humer, men
han kom ikke overens med militeerpoltiet, dem var han forbannet pa. Det var stor
forskjell mellom fransktalende og arabere, de hadde var sin bydel, i den arabiske
del av byen var det farlig & ferdes ble det fortalt, noe som jeg ikke kunne forsta, da
jeg rett som det var hadde turer dit for a besgke de fa resturanter som var der, og
selvfolgelig sa var de arabiske jentene der meget vakre, jeg husker en gang jeg kom
forbi en sidegate da en araberjente smilte til mig, jeg gjorde henne oppmerksom pa
hva jeg ville og sa forsvant vi inn i sidegaten og pulte, jeg forsto at hun var redd for
at sine landsmenn skulle se henne, men det gikk fint.

Vi hadde ogsa der som i alle andre byer, var stambar, der kom det arabere og solgte
alle slags suvenirer og gjenstander, lommebgker m.m. de hadde ogsa bavianer som
dem hadde temmet og som viste oss sine kunster, en gang jeg og to fyrbeotere var



der kom det en araber bort til vart bord for a selge sine varer, den ene fyrbgteren
var litt pussa og ble forbannet pa ham, da jeg fikk roet ham kjopte jeg en lommebok
av ham, for vi gikk ombord kjgpte vi inn vin og brennevin sa vi hadde noe a styrke
oss pa dagen etter.

Vi forlot Algerie for Italia, hvilken by fikk vi ikke greie pa, da vi var kommet et godt
stykke pa vei fikk vi vite at vi skulle til en by som het Palermo, innvasjonen pa
Cisilia hadde nu startet men innvasjonstyrkene gikk raskt frem, sa da vi kom til
Palermo var byen tatt og styrkene fortsatte mot messinastredet, vi matte ligge en
stund utfor byen og vente pa til de hadde klarert havneomréadet for miner og
minebelter, jeg og de to fyrbgterne fant ut at vi skulle smake pa annisetten som vi
hadde kjopt i Algerie, sa da jeg kom pa vakt var jeg i godt humer, jeg hadde forste
rortorn og da jeg kom opp pa broen eller rorhuset der hadde Capteinen overtatt
kommandoen, vi hadde ikke ankeret ute sa jeg fulgte bare innstruksene fra
Capteinen, endelig fikk vi klarering og inn bar det, vi kom til kai og militere
begynte a losse baten, jeg gikk akterut for & fa mig noe a styrke mig pa, men da jeg
kom dit hadde fyrboterne drukket opp alt sammen, sa vi tok en tur pa land isteden,
da vi kom opp i byen var hele byen full av soldater pa fremmars, vi fikk fatt i en
hestedrosje, og spurde kusken om det var noen barer som han kunne ta oss til, han
sa da at det ikke var en eneste sjel igjen, med undtagelse av en bar, vell vi tok
drosjen til baren, jeg ba om & fa kjore hesten mens han viste oss veien, og avsted
bar det, vi paserte en masse soldater som var pa fremrykking, de sa litt medtatte ut
men ellers i bra form, plutselig horte jeg et bilhorn og en flott mersedes kom opp
langs siden av oss, bakruten ble rullet ned og en offiser stakk hode ut og ropte til
oss, hva tid skal dere leere dere til & kjore til siden sa folk kan slippe forbi, jeg syntes
jeg dro kjensel pa ham da jeg hadde sett hans billede i den amerikanske
militeeravisen, Stars and Stripes, jo sa sandelig det var ham, General Klark
overstkomanderende for de amerikanske styrkene i nord afrika, vell jeg svingte opp
en sidegate og etter en stund kom vi til baren, jeg sa mig tilbake hvor mine to
fyrbotere 14 lett henslengt og en god del pussa i baksetet, jeg sa til dem at de bare
kunne ga inn i baren sa skulle jeg ordne opp med drosjeeieren, vi diskuterte en
stund om prisen og sa betalte jeg ham og gikk inn til de andre, de sto ved bardisken
og hadde eller diskuterte om hva han hadde & by p4, vi ble enige om en sort vin, da
han gikk for a hente flasken litt lengre borte i baren sa bayde en av fyrbgterne sig
bakom disken og tok to fine flasker vin, gikk derpa og satte sig og overlot mig til &
betale for flasken som vi hadde bestilt. Vi satt der og pjoltret en god stund for vi
gikk ombord igjen.
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Da jeg kom ombord matte jeg ga vakt fra klokken fire til tolv midnatt, pa vakta
matte jeg sorge for at de som losset baten fikk de redskaper som de matte benytte
for lossingen, jeg matte ogsa smeorre vinsjene, passe fortayningene sa de ikke
brekket under lossingen av skibet og selfolgelig gangveien og byssa. Guttene tok en
tur iland om kvelden, sa jeg var sa og si alene med vakthavende styrmann, det vil si
tredje styrman, han var en meget hyggelig mann som hadde seilt meget pa
hvalfangst, da guttene hadde dratt avgarde kom tredje styrmann og spurde om jeg
ville smake pa et glass vin, jeg sa ja takk og sa gikk vi til lugaren hans, han tok frem
en flaske og sa smakte vi pa den, det var virkelig fine greier sa vi temte den flasken.
Utpa natten kom guttene ombord, forst stuerten, men hva i all verden er det han
har vert utsatt for tengte jeg da jeg sa ham, hele mannen var en eneste fillehaug,
armene var revet av troyen hans, hele ansiktet var merket etter slag, da jeg spurte
hva som hadde hendt, svarte han at de hadde sittet og drukket inne pa en bar da de
ble overfalt av flere italienere, noen av dem hadde skytevapen sa de matte sloss for
a komme ut bakveien pa baren og at alle sammen trodde han hadde kommet sig ut.



Neste morgen var vi utlosset og var pa vei til Biserta, etter en dags tid eller to, sa
var guttene iorden igjen og rutinen begynte, det var to av matrosene som hadde
lavet boksehansker av seilduk, s& vaer gang pa frivakten kunne vi se nar dem trenet
pa luken, det var intresant a se pa dem, de var virkelig ikke sa amatgrmessige som
en skulle tro, jeg hadde ogsa en omgang med en av dem.

Det er ganske merkelig at ubater og fly ikke fant oss, men det var vell konvoyer
dem var ute etter. Da vi kom til Biserta sa var kallemperen og en av skytterne oppe
i araberkvarteret, der ble de overfalt av en hel del arabere og noen av dem brukte
kniv, de klarte & skjaere kullemperen i helen med den.

Vell vi fikk inn lasten, denne gangen besto lasten av bomber og forskjelig slags
krigsmatriell, vi hadde ogsa sigaretter og kleer i lasten. Da vi var kommet et stykke
pa vei sd jeg en stor sky som naermet sig, den beveget sig meget fort s jeg undres
over dette, det var akurat som om det var en levende bevegelse, jeg stirret, og skyen
hadde kurs rett pa oss, da begynte det 4 hagle pa dekk, men ikke av hagl nei store
gule gresshopper var det, pa tusen vis vi matte stenge alle ventiler og apninger sa
de ikke kom innfor, da skyen var over var det aldeles gult over alt, vi sopte og
hadde en fzl jobb med & fa dem overbord, det var litt ekkelt & trg pd dem men det
var umulig & unga det, det ble fortalt at enkelte stammer i afrika spiste dem, vell vi
ble kvitt dem tilslutt.

Da det nu begynte a bli darlig med fornying av klaer, og mangel pa mat bestemte vi
oss a avlegge rummet et besok, sa da det mgrknet pa gikk vi til luken og apnet den
slik at ingen kunne se det, og sa entret vi ned leideren da jeg kom ned pa lasten sa
var det store klasballer overalt, jeg apnet en stor avlang kasse hva fikk jeg se, jo en
stor brannbombe eller dummybombe, det var motagelsen som jeg fikk, jeg stirret
forsiktig forover og undret pa hvor sigarettene kunne vaere, vi hadde luken litt &pen
slik at lyset kunne skinne ned, desuten sa hadde fyrbagterne lamper med, vell jeg
kom tilslutt over en balle som inneholt forskjellige slags bluser og sa begynte vi a
undersgke hele kleshaugen, vell vi tok rikelig med klaer, men hvor var sigarettene,
da med ett horte vi det banket og skrapte pa luken forut, og ned kom
maskinmesteren og flere offiserer, de begynte & undersgke i forrummet og vi forsto
de var ute i samme arend som vi, vell vi fant sigarettene til slutt og tok rikelig av
dem.

De andre norske batene som hadde vert i denne farten fra begynnelsen av
innvasjonen hadde bade sgkt om kleer, mat, og avlesning men de hadde ingen ting
hert fra nortraship, eller regjeringen, vi var antagelig for fa til 4 ta hensyn til, vell



vi forbandet bade regjaering og konge for dette, de hadde det vell godt og varmt i
London, sd hva betydde vell noen fa sjofolk her nede for dem.

Da vi nu fikk vhite hvor vi skulle med lasten ble vi litt betenkelige, for det var
nemlig Salerno vi skulle til, denne byen holdt tyskerne enda s vi viste ikke om vi
kom til & havne opp i selve inntagelsen av byen, det var ogsa en fjellhgyde som de
allierte gang pa gang forsgkte a innta men ble slétt tilbake, det var Monte Casino,
vell vi putret og gikk, sa da vi kom til Salerno fikk vi komme inn for lossing med en
gang, de hadde alerede sveipet for miner og etablert sig i byen, men folk som bodde
der var det bare noen fa av, da resten hadde flyktet. vell ombord kom
lossemannskapet og det ble oppdaget at det var tatt av lasten, jeg var i lugaren da
de kom for & undersgke, det var bevepnet militaerpolti som foretok undersgkelsen,
de spurde mig om jeg hadde noe av lasten, jeg sa ja og viste dem alle klazerne som
jeg hadde tatt, de lot mig beholde to sett av alt jeg hadde tatt, og spurde oss hvor vi
hadde sigarettene, men det viste vi ikke, de lette litt rundt omkring for de dro fra
borde. Da vi kom pé land sa fikk vi hgre av soldatene at sendingen om innvasjonen
pa byen hadde blitt plukket opp av tyskerne, sa de hadde vaert forberett pa
angrepet, tusenvis av falsjermsoldater hadde blitt meiet ned mens de alerede var i
luften, det var heller ingen mulighet til & begrave de falne, sa de hadde bare stuet
dem sammen i store hauger og sproytet bensin pa og deretter brendt dem opp,
flere av soldatene som var med pa & sette fyr pa haugene fortalde at under
brenningen sa reiste likene sig opp og forskjellige lyder ble beveget ut fra deres
kropp, det hadde vist godt falt for sig. Vell vi gikk pa en bar som hadde apen og
hygget oss, derpa vendte vi oss ombord. Da vi var utlosset gikk vi tilbake til nord
afrika til en by som hadde navn av Tunis, der tok vi inn den vanlige bombelasten og
gikk til Napoli med, de allierte hadde nu kontrollen over hele syd italia, pA Monte
Casino hadde det veert utkjempet et avgjorende slag for fjellomrade sa tyskerne
kapitulerte for, sd nu hadde vi bare nord italia igjen til & bekjempe.

[Italia overgir seg og russerne kommer]

Den italienske flaten hadde ogsa overgitt sig, det var noen store prektige kryssere,
destroyere og korvetter, jeg la merke til at skibene var meget elegante og sterre en
de alliertes, men merkelig nok ble de ikke tatt med i praksis, jeg tror heller det var
allierte vakter ombord, vell de 14 der oppankret. Vi leste ogsa i den amerikanske
militeeravisen stars and stripes at russerne gikk kolosalt frem, det var meget
oppmuntrende.



Jeg var pa vakt da vi 13 pa reia til ankers i Napoli, det var markt og pent vaer,
manen lyste sa vi kunne se nesten hele strandbredden inne pa land, jeg sto oppe i
en av tarnet som skytset var montert i, da jeg horte akurat som om det flgy fluer
eller vepser forbi gret pa mig, jeg sa det til skytteren og spurde om han hgrte noe,
han lyttet og utb[r]et, de skyter pa oss, og ganske riktig, inne pa strandbredden sto
det en mann, vi sprang inn i rorhuset hvor vi var beskyttet av betongen. Om
morgenen gikk vi inn til Torre Annunsiata og losset. Om kvelden gikk vi iland, da
traff vi en norsk amerikaner som viste oss til en italiensk familie, det var noen
hyggelige mennesker og vi koste oss og drakk vin, det var ogsa en meget pen datter
i huset som jeg la ann p4, men det lukkes ikke, da vi gikk derfra var det bekmgrkt
det var blendet over alt, sa da vi var kommet et stykke pé vei falt jeg ned i et
bombekrater, jeg slo mig stygt pa kneet, men vi kom oss ombord. Etter lossingen
var det tilbake til nord afrika til Algerie, hvor jeg mette min gode kamerat og venn
skopusseren, men du verden hva hadde han vert bort i, et stort stygt sar hadde han
fatt i tinningen, det s& ut som om det var et stort stykke ute, jeg spurde ham om
hvordan det hendte han svarte at militerpoltiet hadde veert borte i ham, jeg
begynte & tenke mig om hvordan jeg kunne hjelpe ham, men det var sma utsikter
for hjelp, alle doktorene var enten pa militeerhospitalene og der hadde de mer en
nokk med & hjelpe sarede, og de private doktorene ville helst ikke hjelpe araberne,
bare den fransk talende befolkningen tok de imot. Jeg sa faktisk ingen mulighet til
a hjelpe ham, noe som har plaget mig meget, og som ogsa plager mig den dag i dag,
saret var stygt, sd hvis han ikke fikk behandling kunne det std om hans liv. Vell jeg
héper han lever fremdeles, jeg var virkelig glad i ham.

Vell vi fikk lastet ogsa denne gang, lasten besto av bomber og amunisjon og
bensinkanner som ble stuet pa dekk, det var til Bari vi skulle denne gang, dette var
en av de mest spennende turer jeg var med pa i middelhavet, vi skulle nemlig rundt
helen pa italia og der vrimlet det av e-bater og u-bater, da tyskerne hadde hele
kysten av Jugoslavia og Albania. Vell vi kom oss avgarde, da vi naermet oss Otranto
stredet, fikk vi ordre om ikke & temme slagg pa sjoen, heller ikke noe hgyt snakk
matte utales, alt matte ga sa stille som overhode mulig, vi sakket pa farten for a
passere stredet i mgrke, da det var merkt gikk vi helt oppunder land og snek oss
sakte langs kysten, det var helt stille ombord, til og med fyrbaterne foretrakk & ga
tunellveien enn & ga over dekk, jeg hadde endel problemer med a ga pa
bensinkannene, det var lit av en kunst da alt skulle ga stille for sig, litt for det lysnet
neste dag, gav vi full fart pA maskinen og kom inn til Bari om formiddagen, vi 14 en
stund pa reia for vi fikk kaiplass, byen var helt tom, inne pa kaiomrade 13 det en hel
del skibsvrak, det var bare noen fa kilometer nordenfor byomradet frontlingjene
gikk, vi gikk ikke pa land der, da det sa ut som en spgkelsesby vi var kommet til,



det ble fortalt at under beleiringen av byen var det flere amunisjonsbéater
deriblandt flere norske som eksploderte, ankeret fra en av dem fandt de langt oppe
i byen pa grunn av eksplosjonen.

Vell vi fikk losset lasten og gikk derfra uten noen som helst fientlige innslag, vi kom
oss ogsa forbi Otranto stredet og vi fortsatte dene gang til Tunisia, det begynte nu a
ga pa naervene her nede, etter det vi horte var det begétt flere selvmord ogsa i
norske béter, der var for eksempel en av mannskapet i en norsk bat som hengte sig
i kullbaksen, kanske den stadige drikkingen av vin ogsa var en betydelig arsak, men
uten vin og drikke duger helten ikke. Utenfor byen Tunis skulle det veere en oase
som det skulle veere meget moro i, sa vi besluttet oss til 4 besgke denne, vi spaserte
opp til veien som forte til oasen, der gikk det hele tiden militertrukker frem og
tilbake, vi haiket oss med en av dem, det var moro a se ut over grkenen, under
kjoreturen kunne vi se mengder av amunisjon som var stablet opp i pyramide-
formasjoner, det var uendelige mengder, jeg husker ikke sa meget av hele turen
men vi besgkte en bar som det var nakendanserinner pa og sa vendte vi tilbake til
béten. Da vi var ferdiglastet gikk vi til Italia igjen, under veis fikk vi uver, det var
feelt som det blaste, en skulle ikke tro at det kunne eksistere slike uveer 1
middelhavet men det viste det motsatte, vi fikk stampesjo rett mot oss det var noen
krappe bolger med utrolig kraft som vi stanget mot, pa grunn av stam[p]Jesjoene
fikk vi avslitt det ene ankeret, vi annkom til Napoli med bare et anker. Da vi slapp
ankeret pa reia sa vi at ankerkjettingen ikke strekket sig, sa vi hev inn pa kjettingen
igjen, da vi fikk tamp sa vi at ogsa det andre ankeret var borte, vi métte da klargjore
og feste reserveankeret til kjettingen, phuf, det var litt av en jobb, men det gikk og
vi fikk ankret opp. Da det begynte a skumre gikk flyalarmen, straks etter s jeg fly
som kom inn over mot byen, de floy lavt over terrenget og jeg sa at det var de mest
fryktede tyske messersmith flyene og sa begynte skytingen og bombingen & du & du
som de skjot, det var meget pent a se nar alle sgkelysene var pa og fly ble samlet
inn av lysstralene og ble beskutt, men nu var det s mye granatsplinter som
begynte a hagle ned pa dekket at vi sprang under dekk, der sto vi og horte pa alle
granatsplintene som haglet ned pa dekket. Vi hadde strenge ordre om ikke
bennytte vare skyts da tyskerne lettere kunne observere hvor vi 1 i tilfelle vi
begynte a skyte, anngrepet varte i noen timer og jeg sa at ikke en eneste bat var
blitt truffet tiltrods for alle lysbombene som ble sluppet ned.

[Nortraship-nyheter]

Dagen etter fikk vi besgk av en mann som var matros pa en norsk liberty bat, de
kom fra Bari og han fortalte at det var en del norske bater som skulle til byen, de



kom fra New York med last og ble anngrepet ved Bari, den eneste baten som
unslapp var baten som han var annsatt pa. Baten skulle til England og han hadde
en masse nytt & fortelle oss, blandt annet hadde det veert innbrudd i nortraships
kontorer i London, der ble det pastatt det var underslag iblandt ledelsen der og at
sjemannsforbundet var innvolvert, det ble diskutert om hvilken holdning vi skulle
ta, sa skulle han ta det med sig til England og bekjentgare det, vi la ogsa frem krav
om avlgsning, mat og klaer, da han var gatt fra borde gikk vi inn til Torre Anunsiata
for & losse, vi fikk penger lire, som var innvasjonspenger, garantert av den allierte
overkomando, noe som jeg studerte pa, bruk av penger som var garantert av en
masse land kunne jo ogsa bli brukt i internasjonal méalestokk, F.N. hadde jo netopp
blitt diskutert og vedtatt av Stalin, Rosevelt og Churchild sa hvorfor ikke, vell vi
gikk iland og moret oss som vi pleide.

Vell vi ble ferdig med lossingen ogsa denne gang, det begynte nu & bli litt ensformig
med disse turene frem og til bake pa nord afrika og italia i manedsvis, jeg
diskuterte med en av fyrbgterne om vi noensinne ville komme herfra i live, han
pasto at mulighetene var der, men jeg trodde ikke det etter alt det helvete som jeg
hadde hart og opplevd selv, ja jeg gikk ogsa sa langt at jeg trodde at Gud ikke
eksisterte, hadde han eksistert sa hadde han ikke tillatt denne grusomme krigen,
jeg kom jo ikke pa at det ogsa var en innflytelse fra djevelen som eksisterte.

Lt i A ,- .-"'.?5 - ;%.—'EJ.-:;#;
Landgangen ved Anzio Beachhead.

Vi gikk fra Torre Annunsiata til Oran, der fikk vi nye ankere og gladet
ankerkjettingen, de allierte hadde nu gjort innvasjon pa Ansio Beatshead det var
vist en forferdelig landgang, de allierte led store tap, men innvasjonen ble
gjenomfort, vi lastet amunisjon og bomber, du verden men jeg var spent pa om vi
skulle til innvasjonsomradet med lasten, vi begynte a bli forbannet pa de alierte



som ikke gjorde den innvasjonen i europa sa vi hadde hort s meget snakk om, de
hadde jo nu ligget a trenet for denne innvasjonen i arevis og tusenvis av konvoyer
hadde til nu bragt inn uhyre mengder av krigsmatriell, det var som en sa, de gjor
faen ikke innvasjon pa tyskland for den gya har sunket i havet av all den tungden
av krigsmatriell.

Vell vi kom oss av garde, det ble til Napoli ogsa denne gang, men landgangen pa
Ansio Beatshead var ikke mange kilometerne derfra, da vi kom til innseilingen av
Napoli sa vi at vulkanen Vesuv var i utbrudd det var noen veldige flammer som
kastet sig opp i luften, en tykk gra rgk veltet sig inn over mot Torre Annunsiata og
ut ruveret hvor vi ankret opp, hele skuta ble overdynget med lavaaske, den var sa
fin at den trengte sig inn alle veier. Da vi fikk klarering gikk vi inn til byen og
begynte lossingen men forst matte vi feie vekk all asken pa dekket, du verden det
var akurat som om det hadde snedd, bare med den forskjell at kulgren her var gra
og sneen hvit, sd var det pa land til piker vin og sang igjen, det begynte nu a bli lit
meget vindrikking, jeg var ikke i samme kondisjon som da jeg kom til middelhavet,
men det gikk ogsa denne gang, vi gjorde flere turer mellom sisilia og italia, tyskerne
hadde nu trukket sig tilbake lit syd for Roma, det sa ut som om hele den tyske
krigsmakten i italia var pa retrett, over alt i rusland gikk tyskerne ogsa tilbake, sa
nu forsto vi at det ikke ville vare lenge for de overgav sig, trodde vi,

[Jeg harer uforklarlige stemmer]

siste gangen vi var i sisilia i en by som het Marsala fikk jeg slike merkelige
forestillinger, det var liksom det begynte a snakke i hode pa mig, jeg gikk til en av
fyrboterne og fortalte ham om dette, men han sa det bare var noe tull, ga og legg
dig sa er det borte imorgen, men nei da det gikk aldeles ikke bort, tvert imot det
begynte a spille i hode, det var like sa klart som om det skulle ha veert en
gramafonplate som ble avspilt, og sangen det var Lilli Lilli Marlen, om og om igjen
i flere dager, jeg gikk tilslutt til stuerten og fortalte ham at jeg begynte a bli galen,
han spurte mig sa om hvordan det virket, jeg fortalte ham da om stemmene og den
forbannede sangen som ikke ville gi sig, han ble litt alvarlig og sprang inn og hentet
noen tabletter, og sa at jeg skulle ta dem og ga til kays, jeg tror det ma ha vart
sovetabletter for jeg sovnet som en sten. Da jeg vaknet var riktig nokk musikken
borte, men jeg var liksom ikke mig selv, det var som om jeg ikke fikk forstaelse om
hva de snakket om, men det holt jeg for mig selv.

Det begynte nu a bryte sammen for tyskerne, de alierte hadde nu gjort innvasjon pa
Roma og den italienske hjemmefronten gjorde sig bemerket bak tyskernes lingjer,



vi la i Oran og lastet, der var det militeeraktivitet, flere lektere ble slept ut fullastet
med senegal soldater, de skulle til Roma og forsterke militaeraktiviteten der, det ble
ogsa benyttet senegal soldater under fremrykkingen eller innvasjonen pa Roma,
noe som jeg tok meget avstand fra, da de benyttet en krigstaktikk som ikke vi var
vant med, de voldtok alt de kom over. Etter noen fa dager hadde de alierte kontroll
over hele italien og Musolini var blitt hengt etter bena og slatt iheel, fikk vi hore.

[Forngyd etter sparken fra S/S Lido]

Det var jo ikke forste gangen vi hadde veert i Oran, sa vi hadde vare stambarer som
vi holdt til i og selvfelgelig horehusene. Jeg var flere dager pa land denne gangen
for jeg gikk ombord. Da jeg kom ombord fikk jeg hare at den gamle Capteinen som
gikk iland i New York hadde kommet ombord og overtatt ledelsen av baten, jeg ble
kalt bort i salongen hvor de to Capteinene var samlet og der var flere av guttene
som ogsa hadde fatt ordre om & innfinne sig, det var ikke vanskelig & forstd hva det
gjalt, vi hadde veert forlenge iland etter den nye Capteinens mening, vell det gikk pa
lapende band noen fikk advarsel og andre fikk sparken, jeg var selvfalgelig iblandt
de heldige og fikk sparken, Capteinen som jeg hadde seilt under hele tiden, ville
protostere men jeg var sa glad at jeg jublet nesten da protesten ble avslatt, jeg
hadde til da veert ombord i baten i ca. I5—16 méneder.

Jeg syntes det var rart at de sendte den gamle mannen til & overta komandoen pa
skibet, det var jo trods alt ikke slutt pa krigen i middelhavet, men det far bli
demmes sak, jeg var ialfall sé og si avmenstret, det var bare for mig a ga iland og
vente pa oppgjor. Jeg gikk akterut for & samle sammen mine fa eiendeler, pa veien
traf jeg styrmannen han beklakte sig for at han ikke kunne avverge oppsigelsen, jeg
trostet ham med at en sa kjeerkommen oppsigelse hadde jeg aldri fatt for i mitt liv,
sa jeg onsket ham lykke til for videre seilas, det var en meget grei styrmann. Utpa
ettermiddagen kom det en jep og tok oss til merkant navy camp i Oran, det var en
plass som ble benyttet til torpederte mannskaper og som skulle til england, i
campen var det annledning til 4 kjope ol og de aller nodvendigste artikler, glet var
engelsk og meget bra men det var nesten ingen som hadde opptagere til & dra opp
olflaskene med, jeg var nesten ekspert pa a dpne flaskene med tennene, der var
flere nordmenner der som hadde mgnstret av norske bater som gikk der, en gang
da noen av normennene spilte poker, kom jeg inn for 4 ta mig en hvil, i keya ved
siden av 13 det en finne, jeg hadde tatt noen flasker ol innabords s jeg var i godt
humer, finnen som 18 der s& ut som han mistrivdes, sa jeg begynte a spgke med
ham, da tok det pludselig til med allvar, han tok ryggtak pa mig sa jeg tok den ene
hénden pé gulvet for a statte mig da han lendte sig over mig, det knakk i neven og



jeg gikk bakover, jeg trodde at neve var brukket, men da blandet pokerspillerne sig
inn i dansen, da de ble forstyrret i pokerspillet, og sa var det slutt med slossingen.
Vi var i campen ca. to uker sa fikk vi besked om & mate pa konsulatet for derfra a ga
ombord i en troppetransporter som skulle til Liverpool, vi fikk utlevert hver sin
konforlutt og ombord bar det, oppgjeret skulle vi fa nar vi kom til england.
Ombord i baten var lasterummene innredet som vanlig for troppetransport, dette
skibet var en kombinert passager og lastebat pa ca. femten tusen tonn tror jeg,
ombord i baten var det cantine som vi kunne kgbe det vi trengte, men da vi ingen
penger hadde sa kunne vi ikke kagbe noe, men engelsmennene som var ombord
spanderte gl pa oss av og til, sa det gikk pa et slags vis, baten gjorde god fart, sa vi
gikk i konvoy for tyve mil, det var omkring femten tyve store passagerbater som var
i konvoyen, det var meget pent a se nar disse store batene for full fart playde sjoen
med samme kurs, omkring oss var det omkring en femten store destroyere som
passet pa oss, sé i tilfelle anngrep sa kunne vi bite godt fra oss, ogsa
troppetransportskibene var godt bestykket med skyds, jeg tror ogsa at enkelte av
dem hadde utstyr for dypvannsbombing, vell neven min var meget gm etter
slagsmalet med finnen, den var hovnet noe aldeles fryktelig opp, da der var leger
ombord sa guttene at jeg skulle ga til ham og fa undersgkt handen, han sa og
undersgkte den sa godt det lot sig gjore og annbefalte mig til & ta rontken bilede av
den nar vi kom til england, sa lavet han til en skinne som passet underarmen og
bandaskerte den, armen matte jeg ha i Heil Hitler stilling, det ble litt for brysomt
for mig, sa etter en to dager tok jeg den av. Vi begynte nu a lure pa hva som sto i
konforluttene, alle konforluttene sa ut til 4 vaere like de var forseglet med det
norske konsulat stempel, en av guttene tok da og apnet sin, men det som sto der
var bare noe forbannet tull sa apnet de andre guttene sine konforlutter, men det
var bare kopier fra den forste, sa vi hev skitten overbord, jeg dpnet ikke min
engang.

Jeg tror ikke det tok mer enn tre fire dager til Liverpool, vi pusset oss opp sa gatt vi
kunne, men du & du si vi sa ut, noen med amerikanske militeerkleer som dem
hadde skaret opp for at de skulle passe og noen med blanding av militaerkleer og
siville kleer, vell vi gikk til consulatet i Liverpool og forlangte & fa nye kler, det ble
oyeblikkelig akseptert og sa ledsaget de oss til en butikk, men avregningen hadde
de ikke motatt enda, da var vi forbannet pa konsulen i nord afrika, han hadde da
sandelig hatt nokk tid pa sig til 4 ha klarert dette for oss. Vell vi fikk ti shilling uken
inntill oppgjeret var ordnet, det var ingen problemer med underholdning og kos,
hadde vi bare nokk til et glass ol sa var det inngangspenger for hele hyggen, det
kom altid sjefolk fra bater som annlgp byen, og da var det dem som rev i drinkene
som vi drakk, en gang midt pa dagen gikk jeg og en kamerat og funderte pa hvor vi



skulle gjore av oss, alle barer var stengt pa den tiden, han var eldre enn jeg og en
riktig rusk av en kar, jeg er sikker pa han var nermere to meter hgy og dertil
bredskuldret, vell han kom isnakk med en engelskmann og spurte ham om der var
noen speak isy shop rundt omkring der han ba oss da om 4 folge ham sa skulle han
vise veien, da han skulle pa samme sted, vi gikk inn noen bakgater og fandt lokalet
som solgte ol og brennevin ulovlig, vi hadde desverre bare nokk penger til hver sit
glass ol, og sa fikk vi bare hape at noen nordmenner kom og spanderte pa oss, jeg
tok mig en tur ut pa gulvet for a se om det var mange folk for om mulig se om det
var noen norske iblandt dem, plutselig horte jeg det ble brudeljer i den ene delen
av salen og det sprette sig, jeg fikk mig en pa kjeften sa jeg var alerede i god sving
da jeg kjente to armer rundt mig og sa ble jeg loftet opp og deretter satt ned pa en
stol i hjorne hvor vi satt, det var kameraten min som kom til assistanse, han floy
deretter bort til bordene rundt oss og samlet inn alle glpintene som sto pa bordene
og sa satt vi og drakk, mens de andre sloss som fillene fgk kvinner og menn, han
som eide baren steg opp pa en stol og forsgkte a tale til gemyttene, men det var
nyttelast, der floy en full glflaske igjennom luften og havnet i veggen bak ham, han
dukket ned bak disken gyeblikkelig, kanske han ble skadet, jeg vet ikke, men han
forsvandt jeg sa ikke mer til ham, du & du, som de sloss, flasker og glass var det
bare glassbiter igjen av pa gulvet, der vi satt hadde vi vegger pa hver side sa vi
hadde dem i ryggen, vi skalte og drakk det vi kunne, sa vi var fine og godt i glansen
da det stilnet av, & herregud som de sa ut, blodet randt fra annsiktene deres, noen
kvinner matte beeres ut, de var aldeles overs[p]roytet med blod over ansiktet og
fulstendig bevistlgse, huf, det var en stygg opplevelse.

Endelig fikk vi oppgjoeret fra nord afrika, det var virkelig betydelig avbetaling, jeg
og en stavangergutt tok oss da en god fest, pengene var lgse i lommen sa de varte
ikke sa lenge, hver dag var vi nede i gangen pa sjgpmannshjemmet for 4 se pa listen
over ledige hyrer, sa ble det til 4 kjope sig en kasse ol og satt og koste oss pa
rummet, en gang jeg og stavangergutten var ute og festet ble jeg litt darlig sa jeg
vendte tilbake til sjpmannshjemmet for a legge mig, da jeg hadde sovet en tid, ble
jeg vekket av representanter for politiet, de begynte 4 sperre mig om hva tid jeg
gikk fra stavangergutten og om jeg viste hvor han aktet a gjore av sig, jeg sa hva tid
jeg forlot og at jeg ikke viste hvor han aktet & ga etterp4, jeg skjonte jo at noe galt
hadde hendt ham, sa jeg spurde om der var noe i veien, de sa da at de hadde funnet
ham i en utbombet butikk, og at han 1a pa Royal Informerly Hospital, aldeles
skamslatt, jeg var meget forbauset over det som hadde skjedd, jeg métte jo se &
besgke ham sa fort det lot sig gjore sa dagen etter gikk jeg og kjopte sigaretter og
noe frukt, og satte kursen til hospitalet, da jeg kom opp fikk jeg se et fryktelig syn,
hele ansiktet var gdelagt, ayenlokkene var sydd sammen slik at han sa vidt kunne



se igienom dem, hele hode var fult opp av sting pa kutt som han hadde fatt og dertil
gul og bla over hele hode og fryktelig opphovnet, jeg spurde om hvordan det hadde
gatt til, han fortalde da at han ble overfalt av fire menn og at det hadde gatt varmt
for sig, inntil han vaknet pa hospitalet, vell jeg besgkte ham flere ganger mens jeg
var der, sa en dag da jeg var nede og sa pa ternelisten var det en bat som skulle ha
matros, jeg gikk straks bort til han som sto for terneordningen og fikk jobben, det
var en Stavanger tankbat som het M/T Kaldfonn, jeg hadde nu veert iland i ca.
fjorten dager og festet naer sagt hver dag, det hadde tatt pa naervene sa jeg stivet
mig opp pa endel drinker for jeg gikk ombord, da jeg kom ombord ble jeg henvist
til min lugar, det var en forholdsvis ny bat bygget i 1939, sa baten hadde meget bra
lugarer, jeg gikk sa midtskibs og fikk kaykleer og sigaretter og sape, det var
salonggutten som tilviste mig sakene, josses dette var som & komme i himmelen i
forhold til hva jeg kom fra, da vi var ferdiglosset tok vi konvoy til New York, det var
nu stilnet av med all torpederingen, men en kunne jo aldri vhite, tilstede var de
tyske u-béater over alt, sa sikker var vi aldri.

M/T Kaldfonn.
Rederi: Sigval Bergesen, Stavanger. Bygd: 1936 av Deutsche Werk A/G, Hamburg.
Dgdvekt: 14770 tonn. Fart: 12 knop.

Baten var pa ca. femten tusen tonn og hadde stilas for dekslast, det ble ogsa mer
effektivt med hensyn til eskorte for konvoyene, korvettene kunne nu eskortere oss
hele veien over atlanteren, da disse fikk bunkers av tankbater underveis, fly-
eskorte hadde vi fra begge sider av i atlanteren, sa nu var det meget tryggere,
selvfolgelig i stillehavet og der hvor vi sloss mot japanerne var det fremdeles
anngrep og tap av norske bater, nei det vi lurte pa var hva tid de skulle gjore
innvasjon pa europa, det lengtet vi etter sa det kunne bli slutt pa denne grusome
krigen, men krigssituasjonen var nu en helt annen, russerne gikk frem over alt, og
de alierte bombet noe aldeles forferdelig pa inndustriomrader og byer i tyskland, vi
gikk sa a si i fast rute New York og Liverpool med olje, fly og annet krigsmatriell.
Dette var en fin fart, i amerika var det jo som vanlig, men untak av plakater som
var festet over alt, sdsom bilede av Rosevelt hvor det sto Buy Vaar Bonds, og bilede



av Mac Arthur og E[i]shenhower hvor det sto til oss sjafolk, talk there and dye
there, med bilede av en bar hvor vi snakket og spioner som horte det sendte
meldingene til tyske u-bater, hvor vi deretter ble torpedert. Vell arbeide gikk
rutinmessig med rus[t]banking og vedlikehold, det tok omkring syv dager fra
Liverpool til New York, sa da vi ankret opp pa reia, og sa libertystatuen og
mannhattan foltes det deilig & vaere pa gamle trakter igjen. Vi gikk til en oljeplass
nar byen og lastet olje deretter gikk vi til broklyn og tok inn dekkslast, jagerfly, jeg
tok en tur til mannhatan med subbveien fra broklyn, og spankulerte opp time
squere, jeg var helt alene sa det var litt ensomt & ikke ha noen & prate med, da jeg
kom til en bar sa sto der en boms utfor og bommet til sig penger, jeg spurde ham
om han hadde lyst pa en drink, han lysnet opp over hele ansiktet, men jeg forsto
han var redd for anntrekket s& jeg sa til ham at det gjorde ikke noe om hvordan han
sd ut, og inn bar det, da vi kom inn bestilte jeg to drinker av barkeeperen, han sa
litt skeptisk pa min folgessvenn men det gikk bra, vi drakk og skalte og hadde det
hyggelig en stund sammen, da vi var forngyd gikk vi, han takket for drinkene og jeg
fortsatte ned over Time Sqare, da jeg hadde gatt et stykke pa veien sa horte jeg
musikk og rop fra alle menneskene som var der, da jeg sa etter kom der store
militeerkoloner marskerende nedover gaten, det var meget pent a se pa da alle
marsket taktfast nedover gaten, folk var aldeles ville de hyllet og skrek til soldatene
og soldatene vinket og ropte slagord igjen, de skulle antagelig til de store
troppetransportene som forte dem til ukjent bestemmelsested, antagelig til
okuperte japanske farvann eller til england, vell det var et pent syn, jeg tok deretter
subveien til broklyn, hvor jeg traff guttene og ble med dem til vi gikk ombord,
dagen etter tok vi konvoy til Liverpool, i konvoyen var det den samme rutine med
signalflagg heising om ordre for natten, ordren ble forst sendt ut fra skibet som
gikk i midten i foreste rekke, der var det komodoren befant sig.

Da vi naermet oss kanalen fikk vi kontraordre om & ga til London, det var volsomt a
se de store flokkene med forskjellige slags bombefly som flgy frem og tilbake, der
var alle slags typer jagerfly og bombefly sasom flying fortes, halifax, boston,
spitfire, hurricane og mange flere, du kan tro dem har gjort det hett for tyskerne,
jeg syntes synd pa dem, men det var jo dem som startet krigen, sa det fikk de bare
erkjenne. Vell vi kom oss inn til en plass i nerheten av London og losset lasten, sa
var det i konvoy tilbake til New York Da vi kom til New York fikk vi ordre om & ga
til venezuela for a ta inn olje og deretter til New York for & ta inn dekslast som
besto av noen store kontainere, jeg anntar det var tanks som var i dem og gikk til
england med, slik gikk vi frem og tilbake inntil den store dagen kom.



Endelig invasjon i Normandie

Innvasjonen var et faktum, vi var utfor New York da vi herte det var gjort
innvasjon i normandie, da vi kom inn fikk vi ordre om a rengjore tankene vi skulle
fa hundre dollar hvaer for jobben, da vi hadde gjort tankene rene gikk vi og tok inn
dieselolje og tanks og sa bar det i konvoy igjen denne gang til Cherbourg, en plass i
normanndie, da vi kom frem var vearet disig og rundt oss var det store lasteskib og
troppetransportere pa hundrevis, det var bater over alt, sma innvasjons bater gikk
frem og tilbake med soldater, bater rundt omkring oss eks[pJloderte enten ved
torpedering eller bombing, jeg sto tilrors og var trett og neermest likegyldig med det
som hendte rundt omkring oss, Captein Paulsen sto ved deren til rorhuset og ga
ordre, da vi matte holde klar av andre bater plytselig smalt det ved siden av oss, det
var en troppetransporter som gikk i luften, Paulsen kom bort til mig og tok roret og
ba mig om ta en kikk pa baten ved siden av, da den brandt noe aldeles forferdelig,
jeg gikk bort til deren og sa bort, flamene sto hoyt til veers mellom skortstenene pa
baten, jeg begynte & lure pa om baten var torpedert eller bombet i tilfelle den var
bombet s ma flyene ha sluppet bombene pa méafa, da tdkedisen var altfor tykk til &
se igjenom den, vell jeg gikk tilbake til roret og begynte a tenke pa hva jeg skulle
gjore i tilfelle vi ble truffet, jeg sa bort pa de fire gevarene som sto oppstablet langs
veggen i rorhuset og over dem hang en militaerrevolver, da var min beslutning tatt,
jeg ville ihvert fall ikke bli oppbrendt. Etter en stund fikk jeg avlgsning og gikk
akterut, pa veien vinket de til mig fra innvasjonsprammene og jeg vinket igjen, det
skulle veere godt med en kopp kaffe nu tengte jeg og gikk ned i penteriet, der tok jeg
en kopp de[i]lig kaffe og resignerte litt for jeg gikk tilkoys. Jeg viknet da en av
guttene vekket mig, jeg horte da at maskinen var igang og fikk vite at vi skulle til
Bristol med lasten, jeg pustet lettet ut og jeg skonte at det var galskap & ligge der
som skuddskive med den kostbare lasten, vell Bristol skulle veere en meget atraktiw
town med mange pene jenter og godt el, da vi var i New York kjapte vi allslags
toystoffer sdsom brystholdere og dameundertoy, da disse varer var rasjonerings-
produkter i England, dette pulte vi opp nar vi kom frem. Vell vi annkom Bristol og
fikk losset lasten, deretter tok vi konvoy til New York igjen for & innta en last, nu
gikk vi sd 4 si sikkert for anngrep av ubéter, da disse hadde konsentrert sig i
neerheten av omradene som de allierte tok tilbake og frem gikk det, bdde pa den
russiske siden og den allierte siden. Da vi kom til New York tok vi inn last til
Skotland, pa overturen fant vi en livbatkagge som vi satte vin p4, den ble plasert i
var lugar og rdmatrialet var figen, den klukket og gikk som bare det og utstrélte en



meget fin lukt i lugaren, da vi ankret opp i Glasgow besluttet vi & smake pa vinen,
den hadde nu statt og jeeret i ca. syv dager, sa den var nokk i den ferskeste laget, da
vi la gret ned til dunken horte vi tydelig at den fremdeles gikk, vell vi tok hver vart
tilmalte livbatbeger og smakte pa stoffet, men det var ikke noen ordentlig vinsmak
i den, ikke for det, den var tydelig sterk nokk men vi bestemte oss for a vente
yterligere syv dager for vi tok av den igjen. Da jeg gikk tilkays forvisset jeg mig om
at dunken var tildekket for jeg sovnet, da jeg vaknet var vi ankret opp i Glasgow péa
ruveret utenfor Gurroch, jeg gikk til messen for a spise frokost da jeg fikk hgre at
anden kokken var tornet pa fylla, det var en uteseiler sa jeg forsto at det ville ta tid
for drikkingen tok slutt, ialfall matte det ikke finnes brennevin innen hans
rekkevidde. Vell dagen gikk og vaktene fortsatte som for jeg hadde étte tolv vakten,
sa ved midnatt gikk jeg og la mig til & sove, dunken klunket og gikk og jeg sovnet
av, utpa natten horte jeg noen rare lyder og grynt og da jeg sa etter sa satt anden
kokken ved siden av kaggen og koste sig av innholdet, jeg flay opp og jaget ham ut
av lugaren og dekket til kaggen igjen. Ved frokostbordet om morgenen var det
snakk om at anden kokken var borte, de hadde lett over hele skuta men han var
som sunket i jorden, utpa dagen kom det besked om at en mann var funnet druknet
ved strendene i Loch Lomen, og da folk fra var bat hadde veert iland og observert
liket sa kunne de bare konstatere at det var anden kokken. Vell vi fikk losset lasten
og var pa vei til New York igjen, tyskerne var pa full retur bade fra gst og vest, verst
var det for en Scottisk militeravdeling som var blitt sluppet ned i fallsjerm i
Arnheim omrade de var helt innringet og umulig a fa kontakt med, de sloss
desperat for a fa has pa jernringen som var rundt dem, ellers gikk de alierte og
russerne frem over alt, Hitler brugte alle reserver han kunne, ogsa femten seksten
aringer, men slaget var tapt for ham, den ene hovedstaten etter den andre ble
erobret, general Patton hadde et ordsprak, frem og nix tilbake, vell vi gikk frem og
tilbake med krigsmatriell til de allierte da endelig kapituleringsdagen kom, vi var i
konvoy midt ute i atlanteren da vi fikk vite det, iland var folk aldeles ville, rundt
omkring i verden, pa Time Sqere rev de klaerne av kvinnene og hjemme i Norge
skulle det vare tre lovlase dager, ombord sendte vi telegrammer hjem om at vi var
ilive, sa gikk vi igang a fjeerne malingen pa ventilene som vi hadde pa for
blenni[n]gens skyld, du og du, men dere skulle se konvoyen om natten, da alle
lanterner og lys skinnet fra atti store transportskib det var et vakkert syn, vi gikk en
dag i konvoyen og sa ble konvoyen splittet og vi gikk hver til vart
bestemmelsessted, det var den siste konvoyen som gikk i atlanteren.

Da vi kom til Nev York var alt normalt, men krigen var ikke ferdig, japanerne var
enda i okuperte omrader i det fjeerne gsten, amerikanerne snakket om
atombomben som var naermest uteksperimentert og klar for bruk, jeg tok pa det



tidspungt mitt standpungt og var for at de skulle bruke den mot japanerne, slik at
det ville vaere slutt pa krigen. Vell vi fikk ny last ombord og denne gang skulle vi til
Pearl Harbour, det var pa den byen amerikanerne ble overfalt og som ble arsaken
til at amerikanerne ble med i krigen, byen 1a i Havai gruppen pa en gy som het
Oahu, vell vi gikk igjenom panamakanalen og ut i stillehavet, vi viste at japanerne
forte en brutal krig ogsa mot oss sjofolk, sa vi var pa vakt og holdt blendingen ved
like om natten da det var moerkt, men vi annkom Pearl Harbour uten noe som helst
anngrep, vi hadde fuel oil og Hellcat jagerfly som last, pa land var preget sydhavs-
gers kultur og romantikk, guttene satt pa barene med blomsterkranser rundt
halsen, jeg tok en tur omkring og kikket pa byen, der var flere barer pa veien som
jeg besgkte, sa jeg var passelig pussa da jeg besluttet & vende tilbake til baren som
guttene satt pa, den var eiet av en danske og var en meget tiltrekkende bar, med
florshow og dans, da jeg var kommet et stykke pa veien var det en fotograf som
spurde mig om jeg ville bli fotografert, jeg satte mig ned i en stol ved fortauet og
fikk en vakker pike ifort strasjort og blomsterkrans rundt halsen, det var noen
nydelige sma bryster hun hadde, og sa tok han bilede av mig, jeg betalte og sa at jeg
skulle komme og hente bilede om en stund, jeg fortsatte sa til baren som guttene
satt pa, der skélte de og sang, da det ble sent pa kvelden gikk vi ombord, da vi kom
til vakten til havnebasenget ble vi stoppet av militeerpoltiet som ville se var
legitimasjon, det var et par av guttene som hadde mistet denne og derfor ikke
kunne legitimere sig, M.P. en sto pa sitt og ville ha legitimasjonen, sa det ble litt
farlig spesielt da han som hadde mistet legitimasjonen var en bergenser, jeg holdt
formelig pusten nar M.P. begynte & svinge med den hvite kellen, jeg viste av
erfaring at de ikke var & spgke med, men det gikk gudsjelov bra og vi fortsatte
ombord, da lasten var utlosset gikk vi tilbake til New York via en av gene i Karibien
hvor vi tok inn last, da vi nermet oss New York gikk vi alle og sa opp, vi ville hjem.
Da vi kom frem fikk vi brever hjemmefra det var noen kjeerkomne brev, jeg hadde
jo ikke hatt forbindelse hjemmefra pa fem éar, i brevene trodde de at jeg var deo da
M/T Kongsgard ble torpedert som var et av krigshistoriens styggeste krigsforlis for
0ss, men som sagt jeg var ilive, vi ble skuffet da vi fikk vite at vi ikke kunne mgnstre
av, da mannskapene som ble sendt hjemmefra var bare ramp, og som ogsa ble
sendt hjem igjen. Deretter fikk vi last til Buenos Aires, da vi var kommet ut pa
havet utenfor New York ble det opplyst at President Truman som da hadde overtatt
annsvaret for Amerika hadde givet Japan to dager til 4 overgi sig betingelseslgst,
ellers ville Japan bli bombet med Atombomber. Da vi kom til Buenos Aires fikk vi
besgk av sjgmannskirken som arangerte fotballkamp, men da aran[g]emanget
skulle g av stabelen sa tornet mesteparten pa fylla, sé det ble bare endel som
deltok, krigen var nu slutt og japanerne hadde overgitt sig betingelseslost til



General Mac Arthur, det ble sluppet to atombomber i Japan for de gav sig, og pa
sine knaer med et fader var overleverte han japan til de rette myndigheter, jeg antar
at de fleste festet pa grunn av at krigen var ferdig. Jeg la merke til nar vi gikk uti La
Plata elven og paserte fabrikkannlegg at det var store hauger med mais som ble
brendt opp pa grunn av at prisene pa almindelig brenstoff var dyrere, dette er gjort
da tusenvis av mennesker sulter ihel, vell det er klart at det ma vare noe i veien

med verdensstyringen av resurser som mennesker trenger, som er i ngd.

Vell vi annkom til New York igjen via en av gerne i Karibien akurat som sist, og
losset pa en plass litt utfor byen, deretter gikk vi til en av pirene ved sauth street,
Det er bekymringsfylt eller skal vi si vemodig & tenke pa at regningen for denne
krigen er 60 millioner menneskers liv, dette kunne ha vert ungatt dersom Hitler
hadde fort en menneskelig politikk.

I sauth street var det mange koselige barer, der var det forskjelige sorter sjell &
spise blandt andre delikatesser, en gang jeg og anden kokken skulle ombord ble vi
uenig om en eller anden ting, vi var hagyrestet mot hinanden og da vi paserte tre
fire politikonstabler kom anden kokken til 4 si «a foch you» til mig, politifolkene
trodde dermed at det var dem han fornermet og fok pa ham og begynte & denge
ham med kellene, jeg sto ved siden av og torde nesten ikke a rgre mig, han vralte
og skrek, men de dengte pa og sa «vi skal leere dig a fo[r]neerme New York
policemenn», da de slapp ham flgy han som en strek ombord i baten, det er litt
merkelig tengte jeg at forst den gamle og s& den nye anden kokken skulle vare s
uheldig. Ombord fikk jeg hore at en av guttene hadde vert hos tannlegen og fatt
fikset tennene péa regning til Nortraship, de hadde bare trukket belgpet fra
sparebonusen, det var et fast belop som ble trukket fra hyren og som skulle komme
sjofolkene tilgode nar krigen var slutt. Jeg benyttet da anledningen til a fikse mine
to tenner som ble slatt ut, da de jeg hadde var pa plate, det var et meget bra arbeide
tannlegen utforte, jeg fikk to tenner pa gullbro og har dem den dag idag. Da vi var
ferdige med klassingen som jeg tror ble utfart gikk vi til england med last, anden
kokken var sa gm at han nesten ikke kunne sitte etter medfarten han fikk i New
York, men det gikk over. Etter vi hadde losset i engeland sa gikk vi tilbake til New
York hvor jeg menstret av, jeg hadde da statt ombord i baten i I5—16 maneder. Jeg
fikk avbetalingen og sparebonusen utbetalt og tok taxi til syd broklyn hvor jeg og
en av gutten fikk et bra rum. Jeg begynte sa a gjore innkjop av presanger til dem
hjemme som besto av tgyer og ellers varer som var rasjonert hjemme.

I Brokklyn var det en bar som en kvinne eide hun kalte vi for marikatten, en gang
jeg var inne og hadde noen drinker sa sa jeg en norsk marinegast sta ved disken,



jeg syntes det var noe kjent med denne mannen og da jeg sa naermere etter s var
det en av kameratene som jeg seilte hjemmefra med, det var Harald, han hadde
altsa ogsa overlevet krigen det var bare Kare som ble igjen der ute.

Etter at en av guttene hadde vaert nede pa konsulatet for 4 forhere sig om
hjemreisen sa fikk vi here at vi kunne velge enten gratis hjemreise med jeg tror det
var Bergensfjord, eller vi kunne arbeide oss hjem med béter som skulle til norge,
jeg valgte da & arbeide mig hjem, da finansene ikke var sa up to date akurat da,

M/S Fernmoor.
Rederi: Fernley & Eger, Oslo. Bygd: 1928 av Burmeister & Wain, Kgbenhavn.
Dgdvekt: 7880 tonn. Fart: 12 knop.

baten som jeg fikk for hjemreisen var M/S Fernmoore. vi gikk forst til Boston og
tok inn kullast for Oslo og sa bar det ivei. Da vi var utfor norskekysten og sa gamle
norge reise sig i horisonten sa jeg til mig selv «stenrgys, stenroys, svelt ihal»
styrmannen som sto ved siden av forsto vist ikke hva jeg mente, og det til trods av
at han hadde veert hjemme og sett gdeleggelsene som matte bli igjenoppbygget, jeg
var sikker pa at vi matte stramme inn livremmen for a fa dette til. Vell vi ankom til
Oslo og fikk gratis billett til stavanger dagen etter, da jeg satt pa toget funderte jeg
pa hvordan det kom til & bli nar jeg medte dem hjemme, det var jo en underlig
folelse a veere hjemme, det var akurat som om det ikke var virkelig noen ting. Vell
jeg ankom til Stavanger og syntes det sa helt normalt ut, etter det jeg hadde hort sa



skulle folket veere temelig medtatt pa grunn av lite mat men det sa jeg ikke noe til,
da jeg fikk drosje spurde jeg sjaferen om hvordan det sto til, han svarte at alt
begynte & komme i normalt jenge igjen, da jeg kom hjem var alle borte sa jeg matte
knuse et vindu i kjelderen for 8 komme inn, den forste jeg madte var en av naboene
som fortalte at alle var reist til landstedet pa Tau, jeg kom sa i kontakt med min
onkel som ordnet reisen til Tau og varslet samtidig at jeg var kommet hjem. Da jeg
kom frem sto alle og tok imot mig sa ble det fest og gjensynsglede etter alle arene
ute, dette var i slutten pa mars i 1946.22
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Den siste maskinskrevne siden om krigen (s. 56) er signert. Det er der ogsa skrevet
med penn at Carl drog fra Baltimore 31. mars 1946 og ankom Oslo 16. april.



Del 2: Carls manuskript om tiden etter
krigen

For frihet og fred
n4

Jeg var litt i tvil om hvordan jeg skulle fa noen intekter til a leve pa, alt var sa
komplisert jeg folte det som om alt var et eneste rot, det mest sansynlige var a dra
til sjoss igjen, men & forlate dem hjemme nesten med en gang jeg var kommet hjem
stoppet mig fra den tanken, sa jeg bestemte mig for a sake arbeid hjemme for en
tid. Jeg gikk pa arbeidskontoret og satte mig pa tern for arbeid, der gikk jeg ledig
en tid inntil jeg ble tilbudt arbeide pa Rosenberg mekaniske verksted, jeg tok
jobben og ble tilvist jobb i plategjengen, der var ogsa flere som hadde seilt ute og
som jeg kom sammen med, til 8 begynne med sa ble jeg satt til & utfore forskjellig
arbeide, formannen ved navn Sebge var en meget grei formann som forsto sit
arbeide, for det meste ble jeg satt til & benke ut plater ved en presse som ble drevet
med vanntrykk og ellers boring ved boremaskinen, da jeg ikke var s rutinert og
borene var av krigsprodukt sa gikk der noksa mange borer til spille eller ble
odelagt, engang kom Sig. Bergesen d.y. til inspeksjon han hadde kjaopt
aksiemajoriteten til Rosenberg og var sdledes den drivende leder av bedriften, han
jeg s[almmarbeidet med ble oppmerksom pa ham og ble meget ivrig og ville
pavirke mig til 4 vaere mer oppmerksom til arbeide jeg ble forundret og spurde om
det var noe serskilt ved ham, han sa da at det var ham som var eier av verkstedet.
Det var flere bater som kom inn for reperasjon, deriblandt M/T Polartank som jeg
hadde veert annsatt i nar krigen varte, den skulle opphugges sa vi ble satt til & fjerne
alle lgse deler av baten, jeg syntes det var vemodig & komme ombord i baten som
hadde fraktet sd meget bensin til de allierte og som hadde en s& god maskin og som
jeg hadde hatt s meget 4 gjore med, men lean leasing skibene overtok og de gamle
matte skiftes ut. Til slutt ble jeg satt til & glade nagler og forsyne arbeiderne med
verktoy, verktayet fikk jeg utlevert ved a levere en merket brikke som jeg hadde pa
et knippe. Jeg arbeidet utover til juli da min bror kom til mig og sa at jeg burde ta
styrmannskolen til hgsten jeg svarte da at det vil for mig vaere en umulighet da jeg
ikke var noe skolelys, du ikke klare det sa han hgh, nei du min gode kalle der tar du



feil, jeg ble dermed litt intresert og spurde hvor meget det ville koste & ta skolen,
det skal du ikke bry dig om, vi skal statte dig.

Jeg gikk da noen dager og tengte pa hva jeg skulle gjore og tok min beslytning for a
ta skolen, jeg gikk sa og satte mig opp som elev. og traff en av arbeiderne ved
rosenberg som jeg ba om a levere verktgybrikkene til bestyrelsen og fortelle om
min beslytning.

I september 1946 motte jeg sa opp pa skolen for a ta opptakspreven, skolens rektor
var Herman Omland og leerere var Endresen og Lassen, Endresen var var larer for
styrmannsklassen og Lassen var laerer for kystskipperklassen, der var ogsa lerere
for sprak og helselare. Jeg holt p4 med oppgavene nesten hele natten, det var jo
uvant for mig & begynne med oppgaver i regning og Norsk jeg som bare hadde
utfort vanlig sjpmannsarbeide og ikke praktiserte skrivningen i det hele tatt siden
folkeskolen. Vell det gikk bra og jeg kjopte baker til & praktisere min leerdom fra.
Da det gikk noksa trutt til & begynne med sa spurte far mig om jeg ville ta
privattimer utenom praktiseringen pa skolen, han hadde nemlig en forbindelse
med en av navigasjonslarerne fra krigsdrene og som var en god venn. Jeg avslo og
fortsatte pa vanlig vis og etter en tid klarte jeg & fa fatt i traden og det utviklet sig
bra, sa tilslutt ved eksamen fikk jeg Meget godt i hovedkarakter. sommeren 1947.
Etter noen maneder gikk jeg ned til Bergesens rederi og ville ta hyre, jeg spurde om
de hadde en 3dje styrmannspost ledig, han som var representative for rederiet
svarte da at de bare hadde matros, post ledig, men at der var gode muligheter for
fremtiden i rederiet dersom jeg var tillfredstillende for rederiet, jeg hadde inntrykk
av at han var mer opptatt av oppfersel enn sjgmannskap,



[Til sjos igjen]

M/T Solfonn.
Rederi: Sigval Bergesen, Stavanger. Bygd: Deutsche Werk A/G, Hamburg, i 1939.
Dgdvekt: 15247 tonn. Fart 12 knop.

jeg tok jobben og ble saledes mgnstret ombord i M/T Solfonn som var sgsterskib til
M/T Kaldfonn som jeg hadde vaert ombord i under krigen. Jeg ble bett om & mote
opp pa menstringskontoret kl. I0-00 neste dag, det var den 16-10-47. Jeg matte
styrmannen som ogsa hadde mgnstret, han virket litt naerves og virret med hode da
jeg presenterte mig for ham, jeg lurte litt pa dette da jeg var vandt til de
styrmennene som seilte under krigen og de var som regel stylemindet, vell jeg
menstret pa baten sammen med en annen matros som hadde navn av Eltervag, vi
fikk beskjed om 4 ta flyet til London noen dager senere, der skulle styrmannen
veere og ta imot oss, vi gikk deretter ned pa kontoret og fikk biletter og Io pund
hver i avanse, dagen etter tok vi flyet til London hvor styrmannen tok imot oss og
innkvarterte oss pa et hotel, om kvelden gikk vi pa en bar og koste oss med noen
glass gl, jeg hadde forstaelsen at Eltervag ikke hadde erfaring i utenriks sjofart og
dertil ingen aning om den praktiserende sjgmannsskikk som jeg var vandt til. Vell
vi vendte tilbake til hotellet og sovnet til neste morgen, da styrmannen kom for a
hente oss da vi skulle ta toget til South Hampton, da jeg var litt nedfor pa grunn av
oldrikkingen kvelden for, s gikk jeg inn pa jernbaneresturanten og fikk mig noen
glass ol for reperasjon og gikk deretter tilbake til de to, straks etter gikk toget og vi



var pa vei. Da vi annkom til South Hampton mette skibsagentens folk opp og vi
fikk vite at vi skulle ta en passbat ut til skibet nar det paserte byen, der var ogsa to
yngre damer som agenten ba styrmannen om & folge med, de skulle veere
Capteinens gjester ombord i baten for en tid. Da vi kom ombord i passbaten sa 1a
M/T Solfonn pa veret ute i ruveret, vi kom ombord hvorav vi ble madt av
mannskapet som sto ved rekkverket forenfor poppen, en av dem elektrikkeren tok
oss ned under dekk og viste oss lugaren, det var samme lugar som jeg hadde da jeg
var ombord i M/T Kaldfonn, men hvilket syn, lugaren hadde sikkert ikke fatt
vaskeklut pa arevis den sa ut etter gammelt sjgmannsutrykk ut som et horehus. Vi
gikk med en gang etter vi var kommet ombord med Kurs for Hamburg. Da vi kom
til Hamburg da var det et fryktelig syn som madte oss oppover ruveret, store
oljetanker og hus var bombet sgnder og sammen, Da vi kom til kai fikk vi fri og
drog pa land, vi havnet pa en bar og begynte og more oss, i baren var der soldater
og ofiserer fra de alierte og tyske militaere som ennu var i uniform, jeg hadde
forstdelsen av at de fleste tyskere var lut lei av hele tilvaerelsen og det undret jeg
mig ikke p4, det var jo gdelagt alt sa for mig syntes som om alt og alle var nedt til &
begynne fra bunn av. Jeg syntes lit syn pd dem men det gikk over etter hvert som
drinkene tok overhand, for vi gikk ombord hoppet jeg opp pa bordet som vi satt
ved og sang Deutsland, Deutsland, deretter gikk vi pa horehus og hadde det moro.
Dagen etter gikk vi ombord og en stund senere forlot vi Hamburg med kurs for
Curacao i Karibien, livet ombord fungerte normalt og damene til Capteinen 14 og
solte sig i tropevarmen, de var meget vakre, jeg var ogsa oppe pa broen og tok
solhgyden og posisjonsbestemmelse for & holde min navigasjons erfaring ved like,
ut over atlanteren flgy flyvefisken i store stimer, overfarten var herlig med tropesol
og stille veer. O[m]kring ti dager senere kom vi til Wilhelmstath pa Curacao og gikk
i land for & handle, vi kjopte skor og tropekler, jeg matte le av kameraten som jeg
var sammen med, han kjgpte noen skor som jeg matte skratte over de var
svartbrune og hvite slike skor som negrene brukte  kjope, ja ja det var det, vi gikk
deretter pa en bar hvor vi slukket torsten, i baren var det mange pene piker a velge
mellom, vi tok hver sin og kjorte ut i kaktussen og la oss pa matten som hun hadde
med sig og moret oss. Vi kjorte sa tilbake til de andre guttene og fortsatte a hygge
oss. Dagen etter gikk vi ombord og ternet i arbeid. Da vi var ferdiglastet fikk vi
ordre til & ga til Hamburg via South Hampton hvor vi skulle ta ombord et radarsett,
turen over var behagelig jeg var jo vant til krigsavseilinger sa dette var jo himmerik
for mig. For vi ankom Sout Hampton sa fikk vi greie pa at 3dje Styrmann skulle
mgnstre av og da var jeg nesten sikker pa a fa hans jobb, jeg hadde jo lovnad fra
rederiet nar jeg monstret at dersom alt gikk bra sa var der fremtid for mig. Vell vi
ankom til Hamburg, jeg lurte pa hva som kunne vere i veien med forfremmelsen til



3dje styrmann for jeg horte ikke noe fra styrmannen, da begynte jeg a forsta at han
hadde fatt nag til mig og det kunne ikke veere noe annet enn min oppfersel nar jeg
tiltok mig a fiffe opp lugaren, jeg brukte vist litt grov munn da han ville vi skulle
fortsette 4 bo i det hglet av en lugar som jeg anntok var direkte helsefarlig. Vell jeg
ble litt sint og ville ta mig en tur pa land for a avreagere min tilstand med noen
glass gl og brennevin, jeg gikk til styrmannen for & fa fri men jeg ble nektet & ga
iland den dagen pa grunn av at han hadde gitt noen andre landgangslov og mente
at vi som var igjen matte vaere ombord for skutas sikkerhet. Jeg gikk deretter
akterut og kledde mig for langang uten hans vilje og var sammen med dem som
hadde landlov, da vi kom pa kaien madte vi en mann som innbgd oss til en plass
hvor vi kunne fa ordentelige drinker, vi fulgte med ham da det sé og si ikke fantes
importerte sorter av drikkevarer, vi kom til et privathus som det var anledning til &
kjope wiskey and beer, selve familien forsto jeg var i store gkonomiske
vanskeligheter da de til middag spiste bare sild. Vell vi drakk oss uterste og var
passelig godt i hiven nér vi forlot plassen og tok byen i gyesyn. I byen var det flere
svartebgrshandlere som solgte alt mulig, vi kunne kjgpe varer med amerikanske
sigaretter, jeg kjopte mig noen suvenir gjenstander. Deretter tok vi inn pa et
horehus i hafenstrasse og ble der til vi neste dag bega oss ombord, pa veien ombord
traff vi en kar som ville selge en kornett eller trompet, en av guttene sa sig villig til
a kjope kornetten men ville ha mer penger for den, han tok da og rev kornetten fra
ham og sprang ombord, for skuta 14 rett ved siden av, det ble et stort oppstyr for
mannen sprang etter men ble stoppet av vaktmannen ved gangveien, jeg syntes
oppriktig synd p4 mannen men trgstet mig med at manden hadde tatt trompeten
fra en bombet foretning eller lignende. Vi gikk akterut og passerte deren til
maskinrommet da gutten med trompeten blaste sa det skranglet i hele
maskinrummet, han fikk vist en overhaling av maskinisten etterpa.

Flere av manskapet hadde kjopt trekspill og fotografiapperater som de betalte med
sigaretter, sa de fikk gjenstandene nesten for ingen ting.

Vell vi tornet til arbeid neste dag og utpa dagen gikk vi ut fra Hamburg med kurs
for Curacao igjen, jeg forsto at styrmannen ikke var videre bli pa mig, men det var
selfolgelig gjennsidig, jeg for min del talte nesten ikke synet av ham etter vi fikk
den nye styrmannen ombord.

Ombord i baten var der et rom hvor vi kunne spille ping pong og ellers lese boker
som fantes i skibets bibelotek, turen til Curacao gikk fint og ombord utferte vi bare
vanlig rutinearbeide, da vi kom til Wilhelmstadt, forlangte Capteinen at vi skulle fa
radarsettet opp pa batdekket mitskibs, jeg sa til guttene at det var en umulig



oppgave med det losse og lastegiret som vi hadde ombord, det eneste lgsningen
burde vaere a fa en lekter med kran fra land, men skipperen sto pa sitt og roste oss
for & vaere sa gode sjofolk at det var en bagatell for oss, da tok jeg med tre fire av
guttene og gikk pa land, vi oppsgkte var vanlige stammbar og koste oss med noen
glass ol og deretter hver var pike og drog ut til kaktussen, sa vendte vi oss ombord.
Vi meadte styrmannen som ga oss en forferdelig overhaling og sa at de alene matte
flytte radarutstyret mens vi gikk pa fylla iland, jeg spurte om hvordan i al verden de
hadde klart a fa uts[t]yret opp pa batdekket, men da kom det fram at de hadde fatt
lekter med kran fra land til & utfere arbeidet.

Etter utskei besluttet jeg og en kamerat at vi skulle ta en tur pa land men vi
manglet penger og den eneste utveien var a selge trompeten som han tok i
Hamburg, vi gikk pa land og oppsgkte baren og spurte om der var en som ville
kjope trompeten, bartenderen ropte da bort en kar som var villig til & kjepe den, vi
fikk 25 gylden for denne og det var mer en nok til underholdning for kvelden.
Dagen etter forlot vi Wilhelmstat med kurs for South Hamton, styrmannen var litt
stram i ansiktet sa jeg forsto at noe var igang, og ganske riktig, noen fa dager etter
ble jeg oppsagt og fikk besjked om avmenstring nar vi annkom South Hamthon.
Stemningen ombord ble litt merkelig og jeg fikk intrykk av en mer lydig holdning
blandt mannskapet, da forsto jeg at styrmannen hadde funnet eksempelet som han
fikk bruke for & oppna sitt manglende sjgmanns erfaring og praksis, eller la mig si
det pa den méaten, den gamle sjgmannstylen fra for og under krigen var iferd med a
forsvinne for de som hadde krigsseiler erfaring, de var kort sagt iferd med a
erklere krig mot opposisjonelle, den gode gamle sjgmannsand var iferd med & fa
en annen retning til fordel for utvalgte. Vell det tok sa. 8—I0 dager til vi annkom til
ruveret utenfor South Hampthon, jeg hadde fatt ordre om a gjore mig klar for
avmens[t]ring. Da vi hadde ligget der en stund kom det en stor taubat langs
skibssiden, jeg tror navnet var «Turm Oil», en stund etter kom Capteinen og
damene for a ga iland, jeg tok og sa adjes til guttene hvorav en avdem en
krigsseiler kom bort og stakk en ti shilling seddel i handen pa mig, han viste jeg
ikke fikk mange slantene i avmenstring, sa la vi ivei til byen. Da vi kom pa
menstringskontoret sa satt Capteinen Sheldrup og Consulen ved kontordisken og
jeg skrev under avbetalingen, ca. 6 pund sa adjes til Capteinen og gikk til
sjemannshjemmet for 4 innkvartere mig datoen for avmenstring var 23-9-47.

P4 sjemanshjemmet traf jeg en kar som nettop hadde kommet fra Bergen for a
soke hyre herfra da det var vanskelig 4 fi hyre hjemme pasto han, det var en meget
grei mann men kanske lit stiv pa flasken, etter et par dager sa fikk vi hore at der var
hyrer ledige pa en bat som het «S/S Enid»



[Styrmann og offiser]

Rederi: A/S Djerv. Stykkgodsskip. 3580 tdw. Bygd: Trondhjems Mek. Verksted
1946. Dampmaskin. Fart: 11,5 knop.

den skulle ha 2den og 3dje styrmann, jeg gikk ned pa hyrekontoret og spurde om
en av jobbene var ledige, monstringsjefen forklarte da at baten trengte gyeblikkelig
mannskap da den var Kklar for avseiling, og om jeg viste om noen ledige 3dje
styrmenn pa hjemmet, jeg ville menstre pa som 3dje styrmann da det var forste
turen som offiser, men menstringssjefen innsisterte pa at jeg skulle ta 2den
styrmannsjobben, hvilket jeg da gjorde, noen 3dje styrmann ledig viste jeg ikke noe
om, sa jeg lurte pa om vi skulle ga to vaktsystemet som var vanlig for 3 tusentonere
den gang, det var under krigen at 3 vaktsystemet ble pabutt for nar sagt alle norske
skib. Vell jeg skulle neste dag ta toget til plassen der baten 1a da jeg kom ombord
var lastingen neer ferdig, den besto av stykkgods og personbiler, jeg ble tilvist lugar
oppe pa batdekket, en meget fin lugar, baten var nettopp kommet fra verksted sa
den var saledes ny, vi hadde garantimaskinist fra verkstedet som skulle ha oversyn
med maskinen pa den forestdende tur. For avgang sa kom plytselig den karen som
jeg var sammen med pa sjgmannshjemmet ombord, jeg gikk bort til ham og spurde
om han var megnstret ombo[r]d, hvorav han svarte at han var den nye 3dje
styrmannen ombord, vell vi var lastet og ventet bare pa losen skulle komme
ombord og fare baten ut, etter en stund kom losen og vi kastet loss, jeg hadde med
trossene akterut og Iste styrmann forut, oppe pa brua var Capteinen, losen og 3dje
styrman, jeg fikk ordre hvilke trosser som skulle kastes loss og ga ordre til guttene,
det var rutinerte sjafolk som viste hva de hadde a gjore, s& de manet opp trossene



og ventet pa ordre fra batsmannen om vakter for den enkelte. Der var fire mann pa
hver vakt, rormann, utkjikk, og en offiser. Capteinen hadde inspektsjonsplikt etter
behov for skibets sikkerhet. Jeg gikk opp pa brua og madte Capteinen som jeg ikke
hadde hatt anledning til & mete for, han gikk rett pa sak og spurde om
kvalifikasjoner angdende min annsettelse, sisom om jeg hadde telegrafist
utdanning slik at han kunne kombinere mitt arbeide med telegrafists jobb, han
spurde ogsa om jeg hadde utdannelse utover mitt arbeide som anden styrmann.
Jeg svarte at at jeg ikke hadde andre utdanelser en den jeg var annsatt til ombord i
béten. Han var litt utilfrets med svaret, det merket jeg tydelig, jeg gikk sa inn i
bestikken og sa over kartet da 3dje styrmann kom inn, han var tydelig nerves og
viste at han ikke var vandt til forholdene som eksisterte. Jeg gikk sa ned i lugaren
og strekket mig da jeg om ikke s lenge skulle avlgse 3dje styrmann som da hadde
vakt, en stund etter kom en av matrosene som hadde vakt og sa att middagen var
klar, jeg gikk sa ned og spiste pratet litt med 3dje maskinisten som ogsa skulle pa
vakt i maskinen, jeg gikk sa opp pa brua for a lgse av 3dje styrmann, da jeg kom pa
brua sa herte jeg brak i bestikklugaren, det var Capteinen og 3dje styrmann som
var i tottene pa hinanden, Capteinen var meget oppbrakt og uttalte at Gud bevare
mig vell enn alt det som kaller sig for 3dje styrmann. Jeg spurde 3dje styrmann om
hva som hadde hendt, men han bare sa at den skipperen er spike geern, vell jeg ville
vite hvor omtrent vi befant oss, men han kunne ikke gjore rede for dette, han sa
bare at jeg fikk spar Capteinen om det. Vell det var enkelt & finne det ut, det var
bare a se i dagboken, losen hadde jo forlatt baten og kursen var staket ut og kartet
14 pa bestikken sa posisjonen for avlgsing, var allerede avmerket av Capteinen, jeg
sa pa dagboksnoteringene at det var en mann som hadde vart meget sint og jeg
forsto at det var Capteinens handskrift. Vell jeg kjekket kursen og tok endel
peilinger for a holde mig til kursen som var satt. Etter en stund kom Capteinen
opp, jeg hadde ikke fatt tid til & snakke med ham da han var hos agenten da jeg
kom ombord, han begynte & sperre mig ut om jeg hadde noe ut over
styrmannsskolen, det hadde jeg jo svart ham pa fer, men jeg gjentok at jeg ikke
hadde noe mer en styrmannsertifikat, han begynte deretter a prate om den 2den
styrmann som hadde mgnstret av, hvor god han hadde vert og at han blandt annet
hadde telegrafist og skipperskole, men avmgnstret pa grunn av sygdom da neervene
sprakk. Han spurde ogsa om min fars navn og at han hadde vart ved kullimport i
Hillevag med en kullast engang, og at direktgren hadde navn av Tingbg som jeg
forsto var meget avholt av ham, han kom ogsé inn pa 3dje styrmannen og spurde
om jeg hadde kjenskap til ham, jeg svarte at jeg var isammen pa sjemannshotellet
men jeg viste ikke at han menstret ombord i var bat, ja han var meget utilfreds med
ham og han lovde at han skulle ikke vaere gammel ombord i baten, vell vakta gikk



mot 8 glass og en stund etter sa kom Iste styrmann for 4 lgse av, Capteinen ba
styrmannen om 4 regne ut storsirkel distansen for Georgstown i syd amerika, de
diskuterte sig imellom og kom til det resultat at det var sa lite a tjene pa
utregningen s vi fortsatte bare med kartseilas, vell jeg enske styrmannen god vakt
og gikk ned i messa for a fa i mig en kopp kaffe, etter kaffen gikk jeg opp til 3dje
styrmann og ville ha mig en prat, han 1a og slappet av pa benken inne i lugaren, jeg
spurde hvordan det gikk, han svarte da den skipperen der oppe kom han aldri til &
komme overens med og jeg forsto at der ville bli problemer for ham pa turen, vi
kom i snakk om hvilken bat han kom fra, han fortalde da at der var lite hyre a fa i
Bergen og at han hadde reist til England for & sgke hyre der hvorav altsa han hadde
havnet i denne baten, han fortalde ogsa at det var en god stund siden han hadde
praktisert som styrmann i noen bét.

Vell jeg gikk deretter op i min lugar og ville ta mig en lur, vaeret var bra og sovnet til
vaktmannen kom og vekket mig for kveldsmat, jeg gikk ned i messa og pratet med
de andre som spiste og gikk deretter opp i lugaren for a skrive noen brever hjem,
det begynte & blase litt opp med veeret sa jeg lurte pa om vi fikk styggeveer, vell etter
brevskrivingen sa la jeg mig til & slappe av til vaktavlgsing, det var som vanlig et
rabalder i bestikken mellom skipperen og tredje styrmann, det var vist feil
kursretting 3dje styrmann hadde foretatt denne gang, og skipperen brolte at
maken til 3dje styrmann hadde aldri han seilt med, han kunne jo ikke engang
regne ut en kurs, jeg sa pa 3dje styrmann at det begynte a ga pa nervene lgs, han
formelig skalv av opphiselse. Vell jeg overtok vakten og veret syntes & tilta i styrke
baten slingret ganske mye sa etter en tid kom kapteinen opp og spurte hvordan det
gikk, jeg svarte det gikk bra, bare bilene gjorde det samme nede i lasterommet, det
var endel mistenkelige lyder som skrev sig fra rommet. Dagen etter sa kom
skipperen opp til mig og ba mig om & ga ned i lasterummet og se om alt var i orden
der nede, det var et mannlokk som jeg med ned og neppe klarte 8 komme mig ned
pa, da jeg kom ned sa presset jeg mig rundt noen av bilene slik at jeg fikk oversikt
over dem, jeg lyttet og ganske riktig sa var en av bilene lgsnet av strekfiskene som
holdt dem fast til dekket, jeg strammet denne og alt ble o.k.

Turen gikk bra med undtak for 3dje styrmann, han ble forvirret og meget nedbrutt,
jeg hjalp ham sa godt jeg kunne med ettmaélet og det hjalp litt, men han ble nerves
og tok til flasken, da vi kom inn i tropene sa fikk vi fole at baten ikke var bygget for
tropefart, vi hadde med garantimaskinist fra verkstedet som kontrolerte maskinen,
den gikk bra og alt sa ut til 4 fungere utmerket, men der var ingen luftsirkulasjon i
maskinrummet, de fa luftrerene dekket nesten ingen ting av luft tilfersel sa
temperaturen var umenneskelig hgy der nede, den var sikkert over 100 grader, du



kan sjonne at nar maskinfolkene skulle ned i maskinrummet sa matte de ha filler i
nevene for ikke a fa brannsar, etter hver halvtime matte de opp pa dekk for a trekke
frisk luft og da var de blodsprengte i annsiktet og la rett ut, da vi kom til
Georgstown sa losset vi lasten og begynte a ta inn rasukker i jutesekker, jeg syntes
meget synd pa sjauerne som sprang at og frem med de tunge sekkene pa ryggen, en
formann med en lang pisk sto og komanderte de stakars menneskene som om de
var slaver, jeg forsto at opplegget der var basert pa slaveri og ikke menneskelig
arbeide, alle arbeiderne var indianere fra omradet der, jeg er sikker pa at de ikke
fikk mange slantene for arbeidet. Da jeg etter avlgsning pa lossevakta sa gikk jeg
opp ilugaren for a kle mig for en tur iland, pa gangveien sa kom jeg i snakk med
skipperen som ogsa skulle iland, vi diskuterte om lossegiret og bommene ombord
hvorav han kom med bemerkninger om bommen for tunge loft, han spurte om jeg
kunne rigge den opp, han sa det med en smule ironi som jeg ikke likte, jeg sa da til
ham at den bommen skal jeg rigge opp singelhandet, han smilte litt og vi gikk hver
var vei. Jeg gikk til en bar hvor nesten hele mannskapet var samlet, jeg satte mig til
et bord hvor kokken og 3dje maskinisten var ved og bestilte en flaske konjakk til &
begynne med, der var jenter og dans sa vi hygget oss ganske kraftig, vi kom inn pa
erotisk snakk og kokken kunne meddele at det fineste som fantes var dobbel fuch,
jeg spurde hva det besto av og han fortalde at det var nar du 14 pa jenten sa pulte
samtidig en i reva, vell det var det, etter en stund sa gikk vi pa horehus og koset oss
litt, der var ogsa suvenir selgere som solgte uts[t]oppet aligatorer og annet stoff, jeg
kjopte en aligator for & pynte opp i lugaren med, ute i et annet rumm var det endel
papeggyer som snadret, de var meget pene og hadde gronn og red fjeerdrakt, jeg
spurde om de var til salgs og de svarte ja, jeg kjopte dermed en og tok den med
ombord, og gikk derpa opp pa samme baren som vi var for, jeg kjopte en flaske
konjakk som sist og festen gikk videre, kokken og en av de andre guttene satt et
stykke fra oss og jeg gikk bort og spurde om de ikke hadde noe & drikke, kokken
sva[r]te da at han var ikke lik mig som drakk pa andre, men da tente jeg jeg slo og
slo til tryne hans til jeg ble avledet av en av de andre guttene. Dagen etter da jeg
kom ned i messa for & spise sa satt 3dje maskinisten der, han spurde hva som
hadde hendt med kokken, jeg sa jeg viste ikke, men faen hvordan han ser ut sa han
og lo, jeg sa da at han burde ikke ha drevet mig til logner, jeg tok s matbakken og
gikk ut i byssa for a fa den fult opp, men Gud bevaremigvel for et syn jeg modte
kokken var aldeles ikke til 4 kjenne igjen, hele ansiktet var oppslatt og blatt, vell jeg
gikk tilbake til messen og fortsatte og konversere med maskinisten, jeg var litt
selvbebreidet over det jeg hadde gjort men unskylte mig med at det var hans egen
feil, men det gnog i mig av selvbebreielse.



Etter noen dager sa forlot vi Georgstown med kurs for Liverpool, 3dje styrmann
hadde benyttet sig godt med medesiner i form av brennevin til 4 styrke nervene pa,
da vi hadde vindmenner opprigget i luftrorene for a fa maksimum luft i
maskinrummet sa ble det litt bedre for maskinfolkene, men det var ikke mye.
Ombord fikk vi ogsa 4 passagerer som skulle til Liverpool, livet gikk sin gang og da
jeg gikk ned til maskinmesteren for a fa maskinens distanse for oppfering i
journalen sa spurde maskinmesteren mig om jeg ville selge papegoyen, jeg sa da
han kunne fa den for 5 dollar, litt senere kom 2den maskinisten opp til mig og sa at
en av vindmennene matte ordnes, jeg sa fra til styrmannen og han ba mig om a
gjore dette, etter vakta sa fikk jeg vindmannen ned som besto av seilduk med to
grer eller vindfangere som kunne reguleres etter hvor vinden kom fra, det var en av
disse grer som var revet i stykker, vell jeg fikk fatt i seilduk nal og trad og begynte
arbeide, jeg var ngdt til & sette inn et nytt stykke seilduk for & fa det helet, arbeidet
gikk og jeg var tilfreds, en av pasagerene kom forbi og betraktet arbeidet og sa at en
skredder i Georgstown kunne ikke gjort det bedre, maskinisten ble ogsa tilfreds
fordi at arbeidet ble utfort sa snart, da jeg kom pa vakt igjen sa kom skipperen opp
pa brua og var litt rar sa jeg forsto at det var noe han hadde problemer med, han
begynte forsiktig 4 gjore mig oppmerksom pa at en anden styrmann burde ha
telegrafist eksamen og at han hadde alerede fatt fatt i en som passet i Liverpool,
han sa at jeg selvfolgelig kunne overta tredje styrmanns jobben nar 3dje styrmann
menstret av, jeg avslo tilbudet med en gang og ba om avmenstring nar vi kom
frem.

Etter noen dager sa var vi p4 samme bredde grad eller naer ved Asorene, veeret var
bra og alt sa ut til & fungere utmerket, da plutselig kom maskinsjefen og spurde
etter garantimaskinisten, en stund etter ble maskinen stoppet og der ble litt
fundering over hva som var arsaken, en stund etter kom styrmannen og skipperen
opp pa brua og begynte a kjekke posisjonen for & stake opp ny kurs, jeg spurde
styrmannen hva som sto pa, han svarte da at trustlageret var gdelagt og at vi matte
sette kursen for nermeste havn for midlertidig reperasjon, kursen ble dermed satt
til Fayal en av gene pa asorene. En stund etter sa begynte maskinen a ga igjen, men
med sakte fart, det ville med den farten vi gikk med ta ca. 2 dager for vi var
fremme. Da vi kom til Fayal, ble det bestilt deler til maskinen og reperasjonen ble
foretatt, det tok ca. 2 dager for alt var o.k. til a fortsette reisen,. Da vi kom opp
under land s tok jeg endel peilinger av fyret ved holly head og fant posisjonen hvor
vi befant oss, en av pasagerene kom opp pa brua og begynte a ga rundt omkring,
jeg ba ham om 4 g ned fra brua da det virket litt forstyrende pa mig, desuten var
det gammel style at uvedkommende hadde adgang til brua. Etter en stund kom
Capteinen opp og jeg forsto at han var blitt orientert av p[a]sageren om min



oppfersel til ham, men han tok det pent og gjorde mig forstaelig at det var
passagerer som ikke hadde den ngdvendige innsikt i sjgmannstyle.

Da vi kom til Liverpool sa startet lossingen med det samme, 2den styrmann var
annkommet ombord og jeg fikk ordre til & pakke, litt ut pa dagen sa kom der
authoriteter fra menstringskontoret ombord for a foreta avmenstring for mig og
3dje styrmann. Da dette var ordnet sa tok vi taxi til det Norske sjgmannhotellet
som jeg var godt kjent med fra krigens dager, og fikk bestilt rom der.
Avmgnstringens dato var 20-II-47. Jeg hadde siledes vaert ombord i ca. 2
maneder.

D/S Tilthorn.
Rederi: Lind, J. Bygd: J. Lewis & Sons, Aberdeen. Dgdvekt tonn: 700.

Der var smatt med hyrer i Liverpool for styrmann da de hadde begynt 4 hyre
mannskaper hjemmefra, det var blitt en slags omvelting av annsettelsespraksis
som jeg ikke var vandt til eller forsto, jeg begynte ogsa a tenke pa far og de andre
der hjemme om hvordan og vorfor jeg menstret sa ofte av og ikke fant mig til rette
ombord i en bat og opparbeidet mig pa den. Vell jeg hépet at de forsto at det var
omveltinger i sjofartskretser etter krigen som var arsaken. Etter ca. en maned var
der ledig en anden styrmannsjob ombord i en stykkgodsbat som hadde navn av
«Tilthorn», jeg spurde om starrelsen pa baten og fikk et tvetydig svar, det var som
om jeg ble utsatt for en devaluering av mitt yrke, vell jeg gikk ut fra at baten var av
vanlig starrelse for utenriksfart og tok joben. Datoen for paAmenstringen var 16-12-
47. jeg skulle ta toget til Sout Hamton og ga ombord der. Det var et sorgelig syn



som medte mig der, jeg hadde hele tiden gatt og tengt pa en stykkgodsbat av vanlig
storrelse, men dette bet kaka. Baten var en liten frakteskute som gikk mellom
South Hampton og Guernsey eller de gerne som befant sig utfor Cherbourg i
Frankrige, den var pa omlag 5—6 hundre tonn og hadde to vakt system. Nu begynte
virkelig problemene & melde sig, skipperen begynte a sperre mig ut om min fartstid
som offiser og jeg kunne jo bare henvise til den korte tiden jeg var annsatt i de
foregdende bater, og det ble jo lite oppmuntrende for ham. Vell jeg forsto og
sammtykket i at dette var ingen bat for mitt vedkommende, sa jeg begynte straks a
tenke pa a fa mig en tankbat men jeg var ogsa oppmerksom pa at jeg méatte holde ut
i minst 6 maneder for annsettelsesgrunnlag for neste bét, vell arbeidet gikk talig
bra, med unntagelse av Capteinen som hadde inntatt en slags reservason ovenfor
mig, ikke det at han direkte var uforskammet men jeg forsto at det var blitt et
misforhold mellom oss. Han hadde etter utsagn fra mannskapet tjenestegjort som
offiser i den Engelske Navien under krigen og det kunne tenkes at han folte en
slags overordnet posisjon ovenfor mig som bare hadde praksis i den Norske
handelsflaten.

For det meste sa fraktet vi stykkgods og hayballer til gene, da vi hadde gatt frem og
tilbake pa disse ger sa fikk vi til avveksling en tur til en by pa det franske fastlandet,
byens navn var Saint Malo, der var endel fine barer der sa vi koste oss p4, jeg kom
til & tenke pa mine meritter under krigen og péa uttalelsen til anden kokken om hva
som var best i erotisk praksis, alt dette hadde jeg jo praktisert i drukken tilstand sa
jeg fikk plutselig en lystig fornemmelse a prove hvordan det foltes i edru tilstand.
Jeg var alene i baren sammen med noen fransmenn som hygget sig ved et annet
bord ved disken, det er ganske merkelig hvordan den mentale foring kan utvikle sig
i et menneske nar det ikke er opptatt av arbeide, vell jeg drakk opp det ene glasset
med ol som jeg hadde og gikk ut for & se mig om etter morro, da jeg kom utfor
baren var det noen av franskmennene som ogsa kom ut, en avdem kom bort til
mig og spurde om jeg ville veere med hjem til hans hybel, vi kledde av oss og befolte
enanden til ekstatiske praktiserende sekstilstander, det var meget godt og vi holt pa
en tid til vi var tilfretstillet, sa forlot jeg hybelen og gikk til en bar og drakk mig full.
for & fa avreagert handlingen. Da jeg kom ombord traf jeg forste maskinisten som
fortalde at det hadde vaert en mann fra land som hadde spurt etter mig. Vell vi
forlot Saint Malo og hadde kurs for South Hamton da vi fikk vite at vi hadde fatt en
last i Egersund som besto av sild for Grimsby i Skotland, men forst skulle vi til
South Hamton for & hente endel stykkgods som skulle til Norge. Da vi kom til
Egersund og hadde losset stykkgodset fra England sa begynte vi 4 laste inn silden,
jeg tok en tur iland og ringte hjem til far hvor vi hadde en god prat sammen, om
ettermiddagen sd kom plutselig min far og min bror akterut i messa, de hadde tatt



toget til Egersund for a besgke mig, jeg ble glad og bestemte mig for a folge dem
tilbake hjem, jeg gikk bort til skipperen og spurde om jeg kunne fa fri, men da ble
han forbannet og utbret at vi holdt pa med lastingen av sild og s4 kommer du og vil
ha fri, vell jeg tvang min beslutning igjenom og ble med far hjem og hilste pa de
andre i familien, deretter tok jeg toget tilbake til baten og vi forlot byen. Under veis
begynte det 4 lukte en meget stram lukt en slaggs gasslukt, vi begynte 4 snakke om
hva det kunne veere og kom til det resultat at det méatte vaere blodvannet av silden
som ble pumpet overbord. Da vi kom til Grimsby sa fikk vi bekreftelse for var
mening, da lukene ble fjernet s ble der losset omtrent en tredjedel av lasten,
resten ble kontemnert og beordret tilbake til Norge, jeg begyndte a fole en merkelig
mental holdning det var som om der var igang noe diskriminerings praksis for
ugnskede sjomenn, en merkelig falelse som om jeg sto ovenfor et valg mellom
mannskap og ofiserer, etter min mening og vurdering sa valgte jeg begge sider,
dette var jo bare en mental avgjorelse sa jeg ga blaffen i det hele. Vi fikk ordre om &
ga til Bergen med resten av silden, under turen fikk jeg innfluensa eller forkjolelse
og gikk opp til skipperen for a fa noen medesiner som kunne hjelpe, jeg fikk en
flaske med hostesaft som han pésto var meget effektiv, jeg tok noen slurker av
denne og fant ut at det var sjere spriten han hadde servert mig, etter en stund kom
anden maskinisten inn og jeg fortalde ham om hostesaften, han fikk smake og
resultatet ble at vi drakk opp hele flasken. Nu begynte virkelig lukten fra silden &
gjore sig gjeldene, vi ble naermest gassforgiftet, det var en uhyggelig stank. Da jeg
nu hadde fatt nok av baten gikk jeg til skiperen og ba om avmenstring da vi kom til
Bergen, han sa virkelig lettet ut, Gud vet for hva. Da vi kom til mgnstringskontoret
for avmenstring sa sa skipperen ganske lavt til mig, jeg gjor dette til din egen
fordel, jeg har mangen ganger tengt over hva han mente med denne utallelsen.
Men nok av det jeg gikk deretter ned til DEt Stavangerske og loste billetten for
hjemmturen, jeg gikk deretter pa en kafe for a ta mig en kopp kaffe da jeg traff min
far, jeg ble meget overrasket og spurde hvordan dette hang sammen, han sa da at
han hadde fatt en plutselig innskytelse om at jeg skulle mgnstre av og reiste saledes
til Bergen for 4 mote mig. Vell vi gikk deretter ned pa Stavangerske og laste billett
slik at vi fikk samme lugar hjem, baten skulle ga fra Bergen om kvelden og om
morgenen dagen etter skulle vi vaere i Stavanger. Datoen for avmegnstring var den

3-2-48.

Da jeg hadde veert hjemme en tid sa gikk jeg pa menstringskontoret for 4 sgke
hyre, jeg forsto at det var blitt en slags diskriminering hva annsettelse angikk,
hyrer var det nokk av men jeg hadde inntrykk av at de tok parti i faver for rederen
om foyeligheten var tilstrekkelig, jeg hadde ogsa forstaelsen av at jeg var utpekt
som ugnsket for enkelte redere, det var som om rederne hadde tatt hele



sjpmannsnéeringen eller de statsborgerlige rettigheter i baklommen. Jeg hadde
ogsa inntrykk av at hyrebasen hadde blitt innformert om uensket sjemenn.

Vell jeg kjopte Norsk Handel og Sjofartstidene og sgkte pa endel hyrer som 3dje
styrmann da 2den styrmannsjobber var kombinert 2nd/styrmann/telegrafist, det
begynte & naerme sig paske og jeg med min bror og endel kamerater som hadde
tjenestegjort i hjemmefronten tok pasken i sirdalen hvor vi hadde noen deilige
dager, jeg tengte meget pa forholdene som begynte a gjore sig gjeldene for oss
sjofolk, naervene begynte a bli frynsite.

M/T Belinda.
Rederi: Mathiesen Arthur H, Oslo. Bygd: Gataverken Mek. Verk. Dadvekt: 12.700
tonn. Ble minesprengt utenfor Zeebrugge mars 1945, og deretter slept til Belgia og

reparert.

Da det var gatt en tid sokte jeg pa en ledig 3dje styrmannstilling pa M/T Belinda av
Mathisens rederi, etter en tid fikk jeg svar at jeg skulle mate opp pa
menstringskontoret i Alesund den 12-4-48, jeg skulle selv legge ut utgiftene som
deretter skulle bli refundert av rederiet. Vell jeg tok og skaffet mig billett pa D/S
Veringen som tok passagerer for Alesund, min far og en av unklene tok avsged med
mig, min onkel kom bort og ba mig om a tenke pad ham med det, jeg forsto ikke hva
han mente s det gikk i glemme boken, da jeg kom til Alesund gikk jeg til agenten
som rederiet hadde annvist mig til, han fortalde at M/T Belinda var pa vei sydover
og skulle pasere Alesund om en times tid eller der omkring. Da Capteinen kom s
ba han om at pdmgnstringen skulle utsettes til vi kom til Slagentangen ved



Teonsberg, Capteinen var en meget bestemt mann forsto jeg, og etter vurderingen
min & demme sa forsto jeg at han forlangte en meget streng disiplinaer holdning av
mig og de annsatte. Vell vi gikk ombord i en lettbat som bragte oss ut til Belinda,
baten 14 utenfor land og ventet.

Da vi kom ombord sa satte vi straks kursen sydover, vi gikk utensjers hele veien til
slagentangen. Jeg gikk opp pa brua og snakket med 3dje styrman, som fortalde litt
om rutinen ombord i skibet, han var opptatt med navigeringen som ble utfort av
losen ombord, vi hadde kystlos hele veien til Tansberg, jeg gikk deretter ned til
2nden styrmann som bgd mig pa en drink og pratet litt, han var opptatt med
lasteberegningene si jeg ville ikke forstyrre ham i arbeidet og gikk til min lugar.
Jeg var litt neerves og funderte pa hvordan Capteinen og Ofiserene ville behandle
mig eller hvordan sammarbeidet ville utarte sig.

Da vi var utlosset fikk vi los ombord og satte kursen for Aruba, vi hadde ny 2nden
styrmann og jeg fikk senere hare at den forige skulle overta et nytt skib for
Rederiet, den nye 2nden styrmann var en stille og rolig type, jeg forsto at det var en
mann som ikke ville stikke sig frem, men var ngysom med arbeidet. Atmosfeeren i
messa var meget bra, jeg og 3dje maskinisten kom serdeles godt overens.

Turen nedover gikk fint og vaktene gikk rutinemesig, da vi var i tropene sa begynte
2nden styrmann & skrape opp tikken pa brua, jeg forsto at han holt pa den gamle
tradisjon om at Capteinen kunne forlange vedlikeholdsarbeide av offiserene pa
vakta, noe som ble bannlyst under krigen av vakthavende offiser, da det var mer
enn ngdvendig a holde utkikk etter ubater, sa da han kom pa vakt spurde han om
ikke ogsa jeg ville delta i arbeide pa vakta, jeg sto jo med hue mot veggen siden det
var gammel rutine a utfere vedlikeholdsarbeide pa vakten, men jeg sa ogsé fra at
skulle det hende noe som for eksempel kolisjon eller lignende sa frasa jeg mig
ethvert annsvar. Capteinen var en riktig kruttenne fant jeg ut, av og til kom han
farende opp pa brua og innspiserte kursen og posisjonen, han deltok ogsa i 4 regne
ut posisjonsbestemelsene sa vi hadde tre hgyderettelser & sammenligne med, jeg
forstar ikke riktig men plutselig kunne han bratt forlate bestikken og i en tilstand
sd jeg ble litt redd, han slo igjen deren til bestikklugaren sa jeg trodde deren skulle
ga av hengslene, spesielt gale var det nar han ikke kunne fa kontakt med agenten
eller rederiet hjemme, han var utdannet telegrafist ved siden av
sjemannsutdannelsen, telegrafisten fortalde at han hadde magesér og at det kunne
vare endel av arsaken, for & si det rett ut sa var det for mig som om han forsgkte a
sjule noe i sammvitigheten sin med sinne.



Vell turen til Aruba gikk fint og vi fikk last til Trujillo i Peru i Syd Amerika, vi matte
igjenom Panamakanalen for &8 komme til Stillehavet, da byen 1a pa Stillehavskysten
av Syd Amerika. Jeg hadde gatt igienom Panamakanalen for sa jeg viste hvordan
det var der, men det var som matros og ikke som offiser, men det var meget
intresant a pasere kanalen, forst ankret vi opp utfor Colon sa kom der ombord en
hel del negrer som overtok deksabeide med fortgyningene, det var rutinerte
kanalarbeidere sa de kunne sitt arbeide desuten sa var det pabudt & ha disse
arbeidere ombord sa lenge vi befant oss i kanalen, skibet matte gi all servise saisom
kost og skibsutstyr i deres hender, mange av disse arbeidere bragte med sig
bananstokker som de solgte til mannskapet, de var meget billige. Deretter kom
taubater og los ombord og vi begynte & bevege oss til sluseporten hvorav noen
jernbanetog forte vaiere ombord og slepte oss pa plass i forste sluseport, jeg var pa
brua og passet pa & utfere de ordre som ble gitt. Capteinen og losen var pa brua og
ga de nodvendige ordre til jernbanetogene som slepte oss fra den ene slusepo[r]t til
den andre. Det var intresant & se hvordan 13000 tonn ble laftet opp fra en
sluseport til den andre helt til vi var hgyt over sjgen. Mens vi ble lgftet opp i
sluseportene sa gikk jeg ut pa bruvingen og studerte pa hvilken enorme krefter det
var mulig & heve bare med & pumpe vann i porten, jeg kom senere til 4 tenke pa
muligheten hvilken enorme krefter som kunne benyttes av skibets vekt nar vannet
ble pumpet ut. Vell det tok ca. 6—8 timer igjenom kanalen, og sa satte vi kurs for
Trujillo som tok ca. 5—6 degn, under veis observerte vi mye hval, den gikk i store
flokker og det var et praktfult syn. Vi utferte de rutinemessige vakter, jeg hadde 8—
I2 vakten sa morgens lengde posisjon ble utfort ved vaktavlgsning, styrmann tok
sin hgydeutmaling og jeg tok min, Capteinen var ogsa som regel tilstede og foretok
sin. Deretter regnet vi ut lengden og sammenlignet hverandres utregning, det var
som regel sams resultat vi kom frem til. Ved vaktavlgsning ble bredden observert
og observert plass ble innfert i loggboken, jeg hadde ogsa som oppgave a regne ut
generaloppgjoer for hele ettmalet pr. degn., min oppgave besto ogsa i & holde
rorhuset rent og pase at dette ble gjort, jeg matte pase at kursen ble naye styrt og at
alt fungerte normalt pa min vakt, dersom noe uvanlig oppsto sa hadde jeg besgjed
om a underrette Capteinen, en av livbatene var ogsa i mitt annsvar. Livbaten skulle
veere i tip topp stand sdsom friskt vann pa vanndunkene, at mast og arer var i god
stand, at sekkene med kler var teorre, om alt tauverk og friskt, at seilet var helt og at
der ikke var blamann i det, at kjeksboksene var tette og at kjeksen var frisk, at der
var de forskriftsmessige medesiner og forbindingssaker ombord og i orden, og
ellers at maskinen fungerte perfekt. Davidene skulle veere vellsmurt og tauverket
vell skipmanet. Jeg hadde ogsd med a holde bibeloteket i orden, og a skrive ut pass
til mannskapet nar de skulle i land.



I Trujilljo gikk vi tovaktsystem, jeg hadde vakt sammen med styrmannen og anden
styrmann hadde vakt selvstendig, vi begynte straks ved annkomsten & losse lasten,
pa frivakta sa tok jeg mig en tur iland og tok inn pa en bar og hadde mig noen glass
ol, byen var forsto jeg, meget fattig, befolkningen besto av for det meste av
indianere, de var meget vakre mennesker de fleste av dem, glet som jeg drakk var
importert, drikkevannet der var ikke til & anbefale det kunne vare helsefarlig. Det
var meget enkelt a fa fatt i jenter der, det var vell pa grunn av at befolkningen var
meget fattig sa de @rnaerte sig med det de kunne ha inntekter pa, endel avdem
kom ombord og solgte skintepper og skinn av forskjellige variasjoner, de var meget
vakre og pent handarbeidet. Da jeg kom ombord sa var jeg godt susen pa grunn av
olet, sa jeg gikk og la mig. Jeg ble vekket av messegutten som kom og sa at maten
var servert, det var ikke med et opplagt friskt mot jeg gikk til messen og satte mig
sammen med de andre offiserene og spiste, ikke fordi at der ikke var flere av dem
som hadde vert pé festing i land, men jeg hadde meget vont i hue og folte noe som
vi kalte for bonanger, det er nar nervene begynner a klikke og du begynner & fole at
alle ser pa dig som om du skulle ha begatt en forbrytelse. Vell etter maten gikk jeg
til lugaren, der sto det en indianerkone og hennes datter med skittnekleerne som de
hadde vasket og straket for oss, jeg fikk mine klaer som var meget pent stelt og jeg
betalte henne fem dollar for jobben. Etter en stund kom styrmann og sa at det var
stand by, og jeg gikk opp pa brua for a assistere der. Capteinen og losen var alerede
der, sa jeg gikk i bestikken for & notere dette, Capteinen var som vanlig i samme
hissige gemytt noe som ikke frisket mig opp akkurat. Vell vi kastet loss og gikk ut
og kvittet losen og satte kursen for Panamakanalen, vi skulle til aruba og ta inn
oljelast for Callao, jeg var pa brua til styrman og anden styrmann kom opp, de gikk
inn i bestikken og staket opp kursen for Panama, jeg horte dem snakket litt om mig
men jeg fikk ikke riktig tak i hva dem sa, straks etter kom anden styrmann og
overtok vakten, styrmann var litt avmalt mot mig da han forlot brua sa jeg forsto at
turen jeg hadde hatt iland ikke hadde passet noen av dem.

Da jeg kom opp for & avlgse anden styrmann noen timer senere da sa jeg at der var
noe han ville snakke med mig om, og ganske riktig han begynte & jore mig
forstaelig om at drikking ikke ville bli respektert. og at jeg ikke matte ha for meget
sympati med mannskapet, han sa det pa en rolig og sympatisk méte og lot mig
forsta at det var til mitt eget beste.

P4 vakta kom temmermannen ofte opp og holt mig med selskap, han var en
hyggelig helstapt kar og vi diskuterte ofte om krigstiden, jeg pa min side som var
ute og han pa sin side hjemme, jeg moret mig ogsi med a ta lengde beregninger av



sydkorset og andre stjerner, da det ofte var sa manelyst at jeg kunne se horisonten,
ogsa radiopeilinger fra radiofyr moret jeg mig med péa vakten.

Da vi kom til Panamakanalen sa fikk vi los ombord gyeblikkelig og slapp & vente
med 4 komme igjenom kanalen, det var en forferdelig varme pa disse kanter sa jeg
hadde klippet av alt haret og var snau pa hode, det er ganske merkelig at nar en
svetter sa blir haret pa hodebunn akurat som elastisk gummi. Vell vi kom oss opp
til toppen av kanalen igjenom slusene og beveget oss i den store laken eller
innsjoen som hadde navn av Gatun Lake, i denne innsjgen var der alle slags farlige
giftkryp aligatorer, slanger, pyraninger, det er en slags fisk som har tenner skarpe
som balberblader, og ellers en hel del andre kryp. Vell vi kom oss ned igjennom
slusene pa den andre siden til karibien og fortsatte reisen til Aruba.

Da vi kom til Aruba sa kom vi til lasteplassen med en gang, jeg hadde forste vakt
fra tolv til seks sammen med forste styrmann, om kvelden nar jeg hadde fatt
avlgsning sa gikk jeg og noen av mannskapet i land og tok inn pa en velkjent bar og
hadde oss noen drinker, og slukket torsten med ¢l, deretter tok jeg en av de mange
pene pikene pa baren og kjorte ut pa kaktussen pa matta som vi kalte det, og hadde
oss et sammleie, vi kjorte deretter tillbake til baren og fortsatte og hygge oss. Nar vi
kom ombord var vi meget beruset og jeg gikk og la mig, jeg ble vekket av
vaktmannen som var pa vakt, jeg folte mig elendig, men jeg kom mig pa bena og
gikk pa vakt. Lastingen gikk fint og rutinemessig for sig, vi begynte a fylle alle
tanker pa en gang, sa jeg behgvde nesten ikke & se etter hvor meget olje det var
kommet i tankene, gerlitsen pa tanktoppen behgvdes ikke for pa neste vakt,
styrmannen kom ogsa og innspiserte at alt var iorden og jeg fikk ogsa tillsnakk av
ham pé grunn av festen pa land, han ba mig om & vere forsiktig for ombord téltes
det ikke for meget fyll, han kunne foresten ikke sjonne at jeg drakk, folk som drakk
sa han kom ikke langt i denne verden. Han ba mig om a vekke ham om noe uvanlig
skulle sje. Hele vakta gikk det stille for sig, jeg var to tre ganger og sa pa
forteyningene om de var for slakke og hev inn slakken pa de som trengtes. Der var
noen av mannskapet som der var litt brak med, men ellers gikk det forholdsvis bra.
Jeg fikk avlgsning og gikk og la mig, kl. 8 s kom messegutten og purret mig til
frokost, jeg gikk og spiste og deretter rett til kayes, jeg var ikke helt iorden etter
festen pa land sa det beste var & sove ut sa lenge som mulig. Jeg vaknet av at
messegutten purret mig, kl. var da 1130 og det var middag, jeg gikk og spiste i
messen og pratet litt med tredje maskinisten som hadde samme vakt i maskinen.
Vell etter maten gikk jeg for a lose av anden styrman, baten var nermest lastet det
var bare a toppe sentertankene, jeg fikk to matroser til & apne og stenge ventilene



etter hvert som tankene hadde den rette orlits. Jeg tror det tok omtrent 2 timer sa
var skuta fullastet. Vi fikk los ombord gyeblikkelig og kom oss avgarde.

Etter en tid i sjoen sa ble jeg kalt opp til Capteinen, i salongen, der satt Capteinen,
styrmannen, 2nden styrmann og maskinsjefen, jeg forsto da at der var satt sjorett
pa grunn av mitt fraveer i land pa Aruba, styrmann leste opp dagbokutdrag og
spurde mig om jeg hadde noe 4 tilfoye, da alt som han hadde lest opp stemte med
de faktiske forhold sa hadde jeg ingen ting & tilfoye. Capteinen gjorde mig sa
oppmerksom pa at dersom det igjentok sig sa ville jeg bli avskjediget, jeg
aksepterte advarselen og skrev under pa rettsutdraget. Da vi kom til
Panamacanalen sa var vi som vanlig heldig og gikk rett i sluseporten,, ved den siste
sluseporten pa toppen av kanalen s madte vi en hvalbéat som var pa vei hjem fra
ekspedisjon eller hvalfangst i antarktis, ombord i hvalbéten viste det sig at
Capteinen der var sgskenbarnet til Capteinen ombord hos oss, da hvalbaten var i
nedgdende sluseport s var det sa og si side om side med oss, Capteinen hos oss
ropte over til hvalbaten og spurde hvordan det sto til, men Capteinen pa hvalbaten
svarte ham ikke et ord, han bare sa pa Capteinen hos oss med et meget fast blikk,
det var som om for mig virket det at der var noe ugjort mellom dem, capteinen hos
oss utbrgt da son halvveis i sinne «kjenner du mig ikke» og sa fortsatte vi turen. Pa
turen fra Panamakanalen sa gikk vaktene rutinemessig for sig, temmermanden
kom som vanlig opp pa min vakt og slo av en prat, det var en kjekk kar jeg likte
ham meget godt, han fortalde at han hadde tatt alle vinduene og skrapet og kjittet
dem eller overhalt dem, og ellers pratet vi om lgst og fast. Da han hadde gatt sa
begynte det 4 blase opp og sjeene ble storre, skuta begynte slingre endel og jeg ba
utkikken om 4 se til at alt var surret og i orden pa dekk, etter at alt dette var gjort
og utkikken melte fra om at alt var iorden sa horte jeg et forferdelig rabalder fra
batdekket, det var som om en hel del med glass var slétt inn, jeg gikk da ned for &
se hva som var arsaken, og du slette tid, alle glassrutene som temmermannen
hadde overhalt var gatt overende, Capteinen kom opp pa brua og spurde om jeg
hadde vakt eller ei og raste en fel kjeft for det som hadde hendt, det var jo ikke min
skyld at dette hendte men jeg svarte ham ikke. Etter en tid sa kom telegrafisten opp
til mig med beskjed fra Capteinen om a sette kursen for Trujillo da telegrafisten
hadde mottatt ny ordre, vell jeg skiftet kurs og ventet pa avlgsning da klokken var
néeer 2400. Da vi kom til Trujillo sa fikk vi los ombord og skulle ankre opp ner land
og akterfortaye til noen bgyer der, losen forsto jeg var meget uorientert om hvor
ankeret skulle droppes, og vi méatte hive det opp flere ganger for vi kom i posisjon
for akterfortoyningene, styrmannen ble sa forbannet at han ba Capteinen overta
manuvreringen, men han fikk til svar av Capteinen at det var authorisert los sa han
ville ikke innlate sig pa det, vell vi ble forteyd og startet lossingen. Det var foresten



ikke rart at Capteinen ikke ville ta komandoen fra losen, for kysten der hvor vi
fortgyet var der noen hgye fjellkjeder. Vell vi startet lossingen og pa grunn av
beliggenheten sa gikk jeg ikke pa land, kanske noen av mannskapet tok sig en tur,
men de méatte bruke langgangsbat for a frakte sig til kaien eller byen. Lossingen
gikk rutinemessig for sig og etter et par dager sa var vi utlosset og pa kurs for
panamakanalen igjen, vi fikk ogsa denne gang direkte ordre om adgang til &
passere i kanalen, kanske med et par timers ventetid. Da vi var kommet et godt
stykke pa vei til gatum lake fikk vi besgjed om a ta inn ferskt vann for Aruba, vi
ankret opp i innsjgen og begynte 4 ta inn ferskt vann, det var fristene for oss a ligge
stille i et avkjglt vann uten a kunne ta sig et bad, sa jeg gikk inn i lugaren og hev av
mig kleerne og jumpet uti, straks etter kom en av guttene og deltok i badingen, vi
stupte fra batdekket og holt pa en stund da en patruljebat kom opp langs siden og
ropte at vi matte gyeblikkelig stoppe badingen da det krelte av slanger, aligatorer
og pyranaer, jeg var ute i vannet da de ba oss om a stoppe, jeg svemte mot leideren
som hang ned fra skutesiden og folte en merkelig konsentrasjon i kroppen som om
jeg var i en indianer ham, vell jeg kom mig ombord og vi sluttet & bade. Da vi kom
til Aruba si startet vi lastingen sa og si med en gang, jeg og noen av guttene gikk pa
land og opp var stammbar, vi tok som vanlig turer ut i kaktusen med jenter og
koset oss, deretter gikk vi tilbake til baren, en av guttene reiste sig plutselig opp og
gikk bort til en av stedets beboere og begynte 4 rore, jeg gikk bort og skulle ta mig
av ham, da han snude sig mot mig og skulle til 4 sloss, jeg reagerte med a gi ham en
pa kjeften med min venstre hénd, slaget var sa kraftig at han ble loftet opp av
golvet for han falt oladask pa ryggen, han var helt i svime sa jeg bort til barkeperen
og ba ham om en vat klut, han hev en klut bort til mig og jeg gikk bort til gutten og
avkjolet ham, han spratt opp og begynte & sla vilt omkring sig, det var som om han
var fulstendig ute av kontroll, jeg slo begge armene omkring ham og han kom til sig
selv, sa forte jeg ham bort til bordet og alt ble normalt igjen sa vi fortsatte
drikkingen. Jeg husker ikke hvordan jeg kom ombord men dagen etter nar jeg
skulle avlgse anden styrmann sa spurde han mig om hva som gikk av mig nar jeg
kom ombord, jeg hadde holt ett helvetes leven med styrmannen og revet ned
telefonen som vi brugte for lossingen, alle offiserer for ikke & snakke om capteinen
var helt pa toppen av raseri, jeg ble nu nerves og forsto at min oppfersel hadde
kulminert disiplinen ombord. Vell vi ble ferdiglastet og fikk ordre om & ga til Recife
i Brasil, etter noen dager i sjgen sa ble jeg kalt bort til salongen hvor Capteinen og
alle offiserene var samlet, Dagboken 1a pa bordet og sjaretten ble satt, Styrmannen
fremmbhevet at jeg ved tidligere utdrag fra sjounalen hadde vert beruset og at
advarsler hadde blitt givet, maskinsjefen fremmbholdt at de foregaende forseelser
var av en slik karakter som mannskapet vanlig utsatte sig for og ba om at bare det



siste utdraget fra journalen skulle behandles. Dette ble vedtatt og vedtaket ble at
jeg ble avskjediget sa snart vi kom til Europeisk havn.

Jeg begynte nu a tenke pa hvilke folger det ville bli i fremmtiden for mig og
tankene begynte & sveve ut i det unormale, og jeg begynte nu a fole mig uvell. Vell
navigeringen gikk bra og vi fortsatte turen sydover, kysten langs syd Amerika var
meget farlig & tr[a]fikere, da der var opphopet sandbanker som forarsaket
grunnstetninger. Grunnen for dette matte veere sand eller jord konsentrasjoner fra
den mektige elven Amasonasfloden, jeg hadde mange radiopeilinger for moro skyld
og selfolgelig ogsa for sikkerheten med posisjonen, etter en stund kom Capteinen
opp og meldte fra om at der var en Norsk bat som hadde gatt pa grunn og at baten
ble forlatt, vi kjekket opp kursen og var temmelig neer samme kurs som den
grunnstette bat hadde, han ba mig om a ta en radiopeiling og fikk korigert
posisjonen, han rettet deretter inn kursen og spurde mig om jeg var tillfreds med
den, jeg synes den var temmelig ner den foregdende og ba om & legge den mer mot
ost, han gikk med pé det og jeg ble rolig, jeg tror han forsto hvordan jeg folte for
han var blid og oppmuntret og det tror jeg ikke var den vanlige mentaloppforsel fra
hans side. Vell vi annkom til Resife og vi tok en tur iland, pa en bar traff vi
mannskapet pa den Norske baten som hadde grunnstett og de kunne fortelle at
béten var som om den var spikret til bunn og der var ingen redning for baten. Vell
vi gikk fra den baren for & se om det kunne vaere en plass hvor vi kunne fa fatt i
jenter, vi tok en taxi og han kjerte oss opp til et meget pent hotell, der var det
massevis av meget pene jenter, jeg utvalgte mig en og gikk til hennes plass hvor
hun bodde, det var enslags hybel, en av guttene var pa samme hus med sin jente.
Jeg var litt beruset men det var en deilig jente som jeg pulte med og not da jeg
plutselig kom pa hva anden kokken skrgt sdn av med dobbel fouch, jeg spurde
henne om der var en mann som kunne pule mig i bakenden mens jeg 14 pa hende,
hun sa ja og fikk straks tak i en, det var deilig, sjont, sa da jeg hadde fatt utlesning
fikk han sine penger og forsvant. Da jeg kom til mig selv sa satt jeg pa en bar og
drakk el, enten hadde jeg blitt dopet eller sa hadde jeg mistet hukommelsen det var
blitt morning og jeg lurte pa hvor kameraten min var sa jeg besluttet mig for a
finne ham, etter en tid sa fant jeg plassen og banket pa deren, ut kom det en pike
og jeg spurde om hun viste hvor han var, hun ble rasende og bablet pa spansk sa
jeg ikke forsto det mukk av, hun tok sa og lukket deren og dpnet den igjen med en
vaskevannsbolle med vann i, hun slengte vannet rett i fjeset mitt og laste deren, jeg
gikk ned trappen da jeg horte en stemme som ropte pa mig, jeg snudde mig og
foran mig sto der en pike, hun lot mig forsta at hun viste hvor kameraten min var,
jeg fulgte etter henne og inn pa et rom og ganske riktig der 1a han og sov, jeg vekket
ham og sa at vi matte ga ombord.



Vi er i sjeen og vaktene gikk normalt, jeg gikk og funderte pa hva i all verden som
hadde hendt i Resife, men jeg klarte ikke & huske hva som hadde hendt og om det
hele med jenta og hotellet var en slags ubevist drem eller tap av hukommelse, jeg
hadde veaert dopet for sa jeg begynte a tenke om det kunne vare arsaken, i tilfelle sa
matte jeg blitt dopet fra de forste barene vi besgkte. Alt som hadde hendt begynte
nu a velte inn over mig. I dagboken var det oppfert de dager jeg hadde tatt av og
styrmannen ba mig om 4 undertegne raport fra dagboksjournalen, jeg skrev under
og var ikke sa hay i hatten. Na begynte jeg og tenke pa fra begynnelsen av da jeg
menstret pa og til dags dato, jeg fikk forstaelsen av at der var en antipatisk
holdning fra begynnelse til slutt, det var som om der var planlagt en slags motstand
fra hagyere hold enn det mannskapet pa skuta representerte, jeg begynte a fa
konflikter med mig selv pa det uvisse som jeg ikke fikk klarhet over, vell vi hadde
kursen for Aruba og derfra til Halifax i Nowa Skotia, pa vaktene tengte jeg meget
pa praksisen som jeg hadde utevd pa det erotiske plan, jeg hadde jo utevd allt som
jeg hadde lyst til i de fleste tillfeller, jeg métte jo respektere partneren. Vell vi
ankom til Aruba, og fikk lastet baten og satte kursen for Halifax, nervene begynte
nu 4 sla klikk, jeg fikk enkelte ganger noen veldige mentale forstyrrelser, det virket
som om det ble utevd en slags terapi imot mig fra hele mannskapet, men det gikk,
da vi kom til Halifax sd holdt jeg mig ombord men tredje maskinisten innbad mig
pa noen drinker, og sa ble det for mye desuten sa var jeg jo alerede oppsagt sa snart
béten kom til Europa, vell vi fikk losset lasten og kursen gikk igjen til Aruba, derfra
skulle vi til Bremerhafen i Tyskland, lastingen i Aruba gikk fint og vi satte kursen
for Bremerhafen veret var bra hele veien og jeg telegraferte hjem om at de kunne
vente mig hjem, da jeg ville forsgke a ta Skipsforer eksamen, samtidig sa
telegraferte jeg til Sjgmannskolen om opptagelse til 4 ta skipperutdanning jeg sa
fra at jeg ville bli en snau maned forsen til skolen begynte. Jeg fikk sa svar fra
skolen om at alt var O.K. og at jeg kunne begynne nar jeg kom hjem. Da vi kom til
den Engelske kanal sa gikk vi to vakter, anden styrmann og skiperen hadde en og
forste styrmann og jeg hadde den andre, der var stor trafikk og veldige
stremmforhold sa vi métte skjifte kurs etter som stremmen satte, da vi kom til
Bremerhafen var jeg meget deprimert pa nervene men jeg hadde pakket og gjort alt
klar for avmenstring, jeg satt i lugaren da Capteinen kom inn og spurde om jeg var
Kklar, jeg svarte ja men for han gikk sa sa han, jeg gjor dette for din egen skjyld, og
sa gikk han, jeg tengte litt over dette da Capteinen ombord i «Tilthorn» hadde
noyaktig sagt det samme og lurte meget pa hva de mente. Vell jeg ble avmenstret
og tok bat hjem til Stavanger, jeg synes det var litt trist 4 bli avmenstret pa det
viset, det var jo et meget bra rederi jeg var annsat ombord i.

Datoen for avmgnstring var den 8/9-48.



[Hjemme igjen etter avskjed]

Hjemme [i Hillevag] var far litt alvorlig da han syntes jeg kunne statt litt lengre
ombord for jeg kom hjem for a ta skipperskolen, men det var det.

Jeg oppswokte skolen og fikk de nedvendige opplysninger anngdende klasse
plasering og hvilke bgker som jeg matte ha, dagen etter startet jeg pa skolen, jeg
hadde en forunderlig folelse som oppsto fra «Belinda» og det var en slags
nervgsitet som jeg aldri hadde hatt, det var som om jeg fikk en slags oppgave av
forskellige problemer som ikke hadde med sjofart a gjore. Vell jeg klarte & arbeide
mig opp pa omtrent den samme plan som de andre, men det var ikke lett, jeg folte
det som om der ingen kontakt [var] mellom oss elever, jeg begynte a bli nerves da
problemene og den mentale tilstanden begynte & ga hulter til bulter, jeg fortsatte
skolegangen men forsto etter en maneds tid at det var nyttelast for mig & fortsette,
jeg gikk sa til Rektor Omland og sa fra at jeg ikke folte mig vell og ikke kunne
fortsette utdannelsen, han sa da at, du skal jo ta skolen alikevell sa hvorfor ikke
fortsette, men jeg holdt pa mitt og sa at jeg kanske kom til 4 ta skolen et annet éar,
sa dermed sluttet jeg. Da jeg kom hjem sa var det som om far forsto noe som jeg
ikke forsto og det var som om hele familien gikk imot mig i det stille, til og med
kjente som jeg var venner med oppforte sig pa samme vis. Datoen da jeg sluttet var
den, oktober 1948. og jeg begynte 4 soke mig 3dje styrmannsjob i avertisamenter i
Handel og Sjofartstidende, jeg var ogsa nede pa monstringskontoret og satte mig
pa tern for jobben, det merkelige var at personellet der var meget avvisende, men
de forte mig opp pa ternelisten. Jeg begynte a forsta at der var kommet en slags
svarteliste over sjofolk som hadde seilt under krigen og som ikke passet dem.

Jeg var gang pa gang pa menstringskontoret for ledig jobb, men altid det samme
svaret, jeg undres pa hva som var galt, oppferselen ombord i de bater jeg hadde
seilt i var jo vanlig sjpmannspraksis, jeg var jo ikke alene om skoftet under land,
men jeg og de andre ble jo ogsa trukket for dagen som jeg skoftet, vi ble desuten
logget for forseelsen, det skulle jo dermed vaere betalt. Det var jo ikke sa lenge
skuta oppholt sig i land for hver gang, pa tankbater ble det i hgyden tre dager. Nei
her var det nokk andre grunner som spilte inn, og som jeg anntok matte vere et
maktgrunnlag for en slags husmannsstand. Jeg fant ut ogsa at der var sjefolk som
var verre enn mig pa det omrade, men dem ble behandlet fint og ingen ting var a
utsette pa dem, enten sa hadde de et slags tak pa vedkommende authoriteter eller
sa var det kort og gatt husmenner, som i gamle dager da de sgkte hyre, sa til
rederen, «det er ikke sa farlig med betalinga, bare du er god mot mig». Under
krigen sa var det jo oss som hadde opparbeid oss til bedre kost og kaykleer, osv. nar



jeg monstret pa forste gangen sa matte jeg holde kaykleer, spisebestikk og maten
som ble servert var vektmessig utdelt, kostholdet vi sjafolk skulle ha var oppfert i
glass og ramme pa veggen. Sa jeg forsto ikke at sjofolk fra den tiden ville akseptere
en slik style igjen.

En dag sa hadde jeg som vanlig veert pa mgnstringskontoret for a se om der var
jobb, men med samme resultat. Da jeg pa hjemmuveien traff en venn av far, jeg
hilste pa ham da han utbret, du Carl vil du ha jobb, han eide et salteri og hadde et
salteri og hadde nettopp fatt en last med sild som skulle saltes ned, vi gikk da pa
ferja til Hundvag, ombord i fergen var det flere som som skulle veere med pa
saltingen. Da vi kom til salteriet var arbeide alerede i full gang, jeg fikk i oppdrag a
pase at kvinnene og arbeiderne fikk nok salt til lage og strg, Stangeland hadde ord
pa sig for & vaere en god arbeidsgiver, sjgyten som ble losset var fullastet meg®® sild
og vi fikk nok a gjere, formannen var en god betjent av far, han hadde foresten vart
navigasjonslaerer ved Stavanger Navigasjonsskole navnet var Jon Larsen og var fra
Bugen. Vi hadde flere sjoyter som kom inn med sildelast og vi arbeidet pa spreng,
vi holdt arbeidet gdende i tre degn uten avbrudd, selfolgelig sa hadde vi
kaffepauser og Stangeland fikk tilsendt herlige smorbrad fra Ritz Resturant, vi
pratet og hadde det hyggelig det var da jeg fikk hvite at Stangeland hadde veert
Nazist, men det métte vare etter min mening en merkelig nazisme, da hele
arbeidsgjengen sa og si var hjemmefrontfolk og josinger, under krigen sa delte han
ut binders til alle som arbeidet hos ham, binders var en slags jesingsamfunns
merke. Jeg arbeidet flere ganger hos ham i lgpet av storsildsesongen, og tjente gode
penger. Jeg var meget opprort over oss sjafolk hvordan de behandlet oss, eller
hvordan myndighetene behandlet oss, etter min mening sa var det opplagt at
myndighetene eller rederne hadde innfort svarteliste for flere tusen krigsseilere jeg
fikk store problemer og begynte a fa angstfornemmelser sammen med
sammvitighetsproblemer, serskilt ga det sig utslag av erotiske og festing som jeg
hadde opplevd under og etter krigen. I begynnelsen av sommeren i 1949 sa kom
min bestemor pa besgk til oss, hun spurde mig om jeg var inntresert i & vaere med
pa mote i indremisjonen, jeg svarte ja og ble med henne pa mate, jeg tror det var
emiser Gilje som talte, etter talen sa ba vi til Gud og jeg tok bussen hjem. Jeg gikk
mye pa mgater og meldte mig foresten inn i ungdomsforeningen og mannskor. Hver
mandag var det gvelse, og hver torsdag var det mater i ungdomsforeningen.

En dag sa kom min bror Harald og spurde om jeg var intresert i & delta i lossingen
fra kjolelageret pa jordenholmen, det var noen partier med makrell som skulle
utskipes for utlandet. Jeg tok imot tilbudet og ble med ham, da vi kom ned séa satte
formannen oss gyeblikkelig i sving med a kjore makrellkasser fra fryserummene og



ut til fartoyet som tok imot lasten det var fire traller som vi kjorte kasser pa sa
lastingen gikk uavbrudt, arbeidsgjengen besto av meget gode arbeidere som var
vandt til & arbeide og hjamen trengtes det for det var et hart arbeide. Det hele gikk i
ett kjor det var ikke snakk om avbrudd fer baten var lastet og det kunne ta opptil
ett og et halvt degn for vi var ferdig, vi hadde selfelgelig kaffe pauser men ellers
gikk det i ett kjor. Etter at vi var ferdig sa gikk jeg til formannen og stilte mig til
disposisjon for eventuelt arbeide som matte melde sig, han fikk mitt
telefonnummer og lovde a tenke pa mig i tillfelle.

P& gvelsene sa begynte vi med & orientere forespgrsler fra forskjellige bedehus og
kirker i omegnen for kordeltagelse, deretter gvde vi og avsluttet med en kort
andakt og bonn. Jeg gikk pa alle mgter som vanligvis ble holdt hver tirsdag for
folket og medlemsmgte for ungdomsforeningen hver torsdag, av og til hadde vi
festelige sammvaer om lgrdagene. Jeg ble meget innspirert av Gud og jeg vidnet en
god del pd matene. Det ble meget av selvransakelse pa grunn av alle syndene som
meldte sig i mitt indre, men lgsning pa alt fikk jeg av Guds innflytelse eller and, det
ble mye pakjenning og ofte folte jeg trang til & gjore noe for Gud, men det var som
om han bare var inntresert i & gi mig svar pa problemer og synder, forkynnelsen fra
forskjellige emisarer ble for mig som om de skulle forkynne en lere og ikke en reell
Gud som eksisterte. Jeg kom ofte i konflikt inne i mig pa grunn av dette, jeg hadde
jo ingen motiver for a tekkes hverken folk eller de som forkynt[e] ordet, av og til
fikk jeg en brendende trang til & spar mennesker som jeg ble minnet om, om de
trodde pa Gud, dette fikk ofte mine foreldre til 4 bli urolig for min mentale tilstand,
mor kom en gang bort til mig og spurde, «hva er det som er iveien med dig Carl»
men det var ikke sa greit & svare pa dette da det var sa mye problemfylt det hele,.
En gang sa besgkte jeg min unkel som var tjenende bror i Frimurerlogen, jeg
spurde ogsd ham om han trodde pa Gud, det var mgate i logien og min unkel
gransket mig meget og svarte at alle i dette landet trodde pa Gud og troen var blitt
til fra barndommen og innsugd ved morsmelken. Da jeg hadde sittet hos dem en
stund sd kom min unkel opp sammen med en mann som han presenterte for mig
det var Doktor Ramsland, han satte sig rett over pa andre siden av bordet og
spurde om det var noe som plaget mig, det kom litt plutselig da jeg ikke var
forberett pa at han ble innvitert opp sa jeg svarte bare undvikende pa spagrsmalene,
han kikket pa pupillene i mine gyne og sa at han kunde gjore mig frisk om jeg ville
selv, jeg ble litt redd og svarte at det var ikke nadvendig da jeg folte mig helt frisk
og ante ikke at det var noe iveien med mig. Etter dette besoket ble jeg deprimert og
noen dager senere kom det beskjed om at jeg skulle mate opp for lege
undersokelse, det var den 23-1I-49. Da jeg kom opp pa venteverelse s ble jeg
oyeblikkelig vist inn til legen, Doktoren var i ferd med a fjerne en pasient som



hadde vaert under behandling, han matte baeres bort til en seng av to sgstre, han
hadde fatt sjokkbehandling, det var et Engelsk aperat som utlgste et elektrisk sjokk
mot hjernen og virket slik at pasienten mistet fulstendig hukommelsen etter
behandling, det tok omtrent et par dager for en fikk hukommelsen tilbake igjen.
Jeg tror det var omkring tre sjokkbehandlinger jeg fikk og den siste var dagen for
min bror giftet sig. Dagen 29-1I-49 giftet min bror sig og det hele var en opplevelse
jeg ikke fulgte med i, vettet var fulstendig vekke, jeg husker ingen ting av hele
brullupet.

Da jeg fikk igjen hukommelsen og det hele begynte a bli normalt sa fortsatte jeg &
ga pa moetene i indremisjonen. Etter hvert sa begynte jeg a forsta at det var ikke
bare & be til Gud, det var som om mine gamle sammfundskontakter ble avbrudt og
at der oppsto en slags mental opposisjon mellom oss, til og med mellom oss
medlemmer ble det mellom oss et slags maktbegjeer som jeg ble meget opprort
over, jeg mente ngden i europa og land som var i ngd burde ha den kristne
medfolelse. Etter all den motstand som oppsto sa var det som om Gud bare
eksisterte for demmes eget behov og maktbegjer, flere av mine kamerater som jeg
seilte sammen med var forlengst fratatt sine elementzare rettigheter, enkelte bodde
i utrangerte motorbéater og i parker og lignende, jeg ba til Gud for dem og forsgkte
pa beste mate a hjelpe dem. Det hele var som om Gud ikke lenger var verdig for
dem, noen paberopte sig heltegjerninger og egeninteresser istedenfor Guds
inflytelse og vilje og all skitten ble kastet pA dem som var utstgtt fra sammfunnet,
noen begikk selvmord og andre begynte 4 ty til flasken og ble alkoholikere hele
familier ble opplast. Jeg ble stadikt minnet om & spor forskjellige mennesker om de
trodde pa Gud, av og til falt det mig vanskelig ovenfor forskjellige mennesker, men
jeg gjorde sa godt jeg kunne, det var merkelig at nar jeg unlot a sperre sa ble all
ting s& trist rundt omkring mig, en dag sa var jeg i byen og traff endel mennesker
som jeg spurde, noen ble tafatt og liksom ikke fulgte med i mitt spgrsmal men
flesteparten svarte ja, det var som om jeg ble gjort til latter for mitt spersmal men
det ma ha vaert en slags fariseerisme eller en slags arisk kultur and som pavirket
slike mennesker, det rare var at det oppsto en slags opposisjon om Gud eksisterte
eller ikke, eller at det rett og slett var uveerdig og snakke om slike ting. Etter en
stund sa traff jeg min bror Harald og min onkel Karl, de spurde mig [om] jeg folte
mig uvell da de syntes jeg sa litt darlig ut, men jeg svarte at alt var o.k. og ingen
ting iveien, men de holdt pa sitt og spurde om jeg ville bli med til Doktor Ramsland
og prate litt, men jeg insisterte og sa jeg var ved mine fulle fem og hadde derfor
ingen ting der & gjore, men til slutt sa gikk jeg med. Da vi kom til legen sa gikk min
onkel forst inn og konsulterte legen deretter ble jeg vist inn, han begynte 4 sporre
mig om hvordan jeg folte mig og hva som fikk mig til & sperre folk om de trodde pa



Gud, jeg svarte at det var en stemme som minnet mig eller en slags innflytelse, han
minnet mig om at jeg var syk og at det ikke var riktig a sporre folk om de trodde pa
Gud, men da eksploderte jeg og slo i kontorpulten og sa at jeg var like frisk som
noen andre og at Doktoren heller burde ta sig av dem som virkelig trengte hjelp, jeg
nevnte foreksempel en av dem som jeg hadde vaert sammen med under krigen og
som under et anngrep fra Tyskerne hadde fatt halve hode avskudt og gikk gatelangs
uten noe tilsyn, det med stemmen om a spogrre om de trodde pa Gud var jo en slags
nedvendighet etter den etterkrigsand som eksisterte, det var som om det skulle
veere en slags umandighet 4 tro at Gud eksisterte og at slikt tull ikke var noe annet
enn til & le av, jeg sa at hvis det var umandigt & tro at Gud eksisterte sa skulle jeg
pinadg falle pa kne og ga rundt hele komandobruen og be, etter mitt utbrudd si la
jeg mig pa kne pa hans kontor og ba til Gud for Doktoren og alle mine
krigskamerater, deretter ble jeg vist ut. Jeg gikk ut sammen med min bror og min
onkel til min brors bil hvorav min onkel gikk og vi kjerte hjemm. Etter en stund
ringte det pa deren og en politimann ba om a fa snakke med mig, han sa da at jeg
matte ta pa mig yttertoyet og da jeg skulle til Dale sykehus, men da ble jeg meget
sint, jeg ba ham om 4 dra sig ut, han spurde da om & fa lane telefonen og det fikk
han, han ringte da til Rogaland poltikammer og spurde om rad da jeg var uvillig til
a folge med ham, til slutt spurde han om han fikk adgang til & bruke handjern. I
mellomtiden sa godsnakket min bror med mig og sa at det sikkert var en rutinesak
det hele og at det ikke var sa farlig & bli med bort til sykehuset, han ville foresten
folge mig bort, til slutt sa ga jeg etter og gjikk ut til bilen, poltien ville ha mig i sin
bil men det nektet jeg blangt. Dato: 24-6-49.28 Da vi kom til sykehuset s& ble jeg
straks bemannet med to sykepleiere en pa hver arm og fort inn til et bad hvor de
kledde av mig og badet mig, jeg fikk deretter pa mig en sykesjorte og plasert i en
seng ved siden av en pasient som hadde begge handledd fastgjort til sengen med
lerremmer, han pratet av og til uforstaelig og sammtidig noen fryktelige sinnesrier,
om morgen dagen etter fikk han en slik sinnesri, og han rusket sa kraftig at
leerremmen regk pa den ene armen, derpa begynte han & denge mig med den
frigjorte armen en av pleierne fikk overmannet ham og etter en kort stund ble jeg
forflyttet til et annet rumm eller avdeling, jeg fikk hvite av de andre pasientene pa
avdelingen at jeg hadde veert plasert i den mest syke avdelingen.

Forpleiningen pa sykehuset var bra sykesgstre, pleiere og leger var meget
forstaelsesfulle, det ble tatt blodprever, ryggmargsprover og til behandling fikk jeg
vitamininnsprgytninger og sjokkbehan[d]linger det siste var virkelig en opplevelse,
etter en sjokkbehandling sa mistet jeg fullstendig hukommelsen som deretter
langsomt vendete tillbake det kunne vare to dager for hukommelsen var iorden
igjen, jeg var ca. tre maneder pa sykehuset for jeg ble utskrevet som frisk, jeg fikk



beskjed om ikke sgke noe arbeide til sjoss med det forste men hélde mig til arbeide
pa land. Dato 29-9-50.

Etter omkring to tre uker sa ringte jeg til Doktor Andersen som var overlege ved
Dale sykehus og spurde om a fa legeerklaering for menstring til sjoss, han ba mig
da om samtale med mig og vi ble enige om tidsrummet for visiten. Jeg tok sa
bussen bort og fikk samtale med ham, han spurde om jeg ennu herte stemmer som
befalte mig om & sperre folk om de trodde pa Gud, jeg sa som sant var at stemmen
var der og at jeg fremdeles fikk en innskytelse om & sperre, men at det var mer
sjeldent enn for, han sa da at jeg burde vente ennu en tid for & ga til sjass.

Det ble en vanskelig tid jeg gikk i mote, ikke fikk jeg ga til sjoss og vanskelig var det
a fa job iland, jeg leste i anonsene i avisen og sa om der var jobber ledige, en dag sa
jeg at der var jobb ledig i et trykkeri, jeg gikk ned for & seke om jobben men fikk
avslag, det var vel pa grunn av at jeg hadde seilt ute under krigen vi var jo ikke
akurat si velkomne for enkelte arbeidsgivere. Jeg reiste meget til mitt landsted pa
Tau hvor jeg altid fikk noe & henge fingrene i, sdsom a jadsle treer og felle treer til
ved og krask til brensel, min far var ofte med i veek endene og vi hadde det trivlig
sammen, vi tok oss tur til Fiskd hvor min fars seilbat 14 og begynte a skrape av
malingen pa den, det gikk trott sa jeg sa til far at det var best a brende av malingen
skulle vi f den renskrapet, han sa ja og ba mig om a ga til butikken til Otto
Grodem som 14 like ved og sperre om han hadde en freselampe & lane bort, jeg gikk
bort til butikken og traff en meget pen blond jente der og spurde om Otto var inne,
han kom ut og jeg spurde om han hadde noen lampe a lane bort han sa da til jenta
at der 13 en freselampe borte i den andre enden av butikken, jeg takket og gikk ned
til far og da freste vi malingen av pa en halv times tid. Da vi var ferdig med
malingen sa gikk vi igang 4 kjitte natene i baten den var meget gissen pa grunn av
lang tid pa land vi tok deretter og ga baten et par strgk med maling og bandsmurte
den og sa var bate[n] klar for sjosetting, for vi tok bussen til hytta sa gikk vi ned til
kaien og fikk se at der 14 en fiskebét der vi gikk bort og spurde om hva slags fisk de
hadde det var sprell levende lyr, vi kjopte noen og hadde med oss til hytten og
steket den, det var det herligste maltidet jeg hadde hatt pa lenge.

Det var koselig med fjordebatene til josenfjordselskapet, det var liksom noe mer
tradisjonelt mentalt sett over det hele. Etter en ukes tid sd kom far og sa at masten
som hadde ligget pa loftet pa sjohuset pa Fiska var pa plass og at seilbaten nu var
Klar for seiling. En lordag s spurde far om jeg ville veere med pa en seiltur til
koppervik og besgke noen slektninger der, jeg var straks med og vi la ut pa turen, vi
gikk innom Stavanger og satte s kursen ut boknefjorden, det bliste en meget bra



vind og vi gjorde bra fart, omkring mitveis pa boknefjorden mgdte vi en venn av far
han forte en dampbat og hadde veert sammen med far i seilskutetiden, de vinket til
hinnande[n] og vi fortsatte seilingen. Da vi kom til Koppervik sa gikk vi opp for &
besgke vire slektninger, de holdt pA med hgyonnen og vaeret var aldeles nydelig, vi
ble bedt inn pa kaffe og kaker og far ble med ut etterpa for & se pa revefarmen som
han hadde, men det det opprindelig var tror jeg at det var en smak pa brennevin de
hadde i tankene, familien var et gammelt fiskebatrederi med gardsdrift sa jeg antar
at det var sjpmannsblodet som gjorde sig gjeldene. Da vi skulle ga sa sa jeg at det
var blast opp til kuling og nar vi kom til kaien s var der en svenske som hadde sgkt
havn pa grunn av veeret. Min far sa da at det var best at vi overnattet der for natten
pa grunn av veeret, uten a tenke over hva jeg svarte sa sa jeg at ja du er vell redd for
a legge ut, men det skulle jeg ikke ha sakt, han komanderte mig om 4 hive lgs
fortgyningene med en gang og jeg sa pa ham at han ikke var videre blid, det ble
slelilas som virkelig var a seile i, da baten krenget over sa sprutet det med vann inn
igjennom de gisne natene som vi hadde kittet, far ba mig om a ta pesen og begynne
a gse ut vann, pumpen tok for lite om gangen, inne i kokpiten var det vann opp til
knerne og gramafonen 13 og flgt hulter i bulter der inne, far fant ut at det beste var
a gd innom bokn, der ble det med ett smul fin sjo og vi ankret opp og tok oss en tur
pa land, det er en meget pen naturlig omgivelse der, vi besluttet og overnatte der
for natten til stormen hadde gatt over, utover kvelden lgyet vinden av og vi
besluttet a seile til Tau hvor familien var samlet, vi la i vei og til & begynne med sa
fikk vi passende bris men sa ble det helt stille, far ba mig da om 4 ta jollen og
begynne 4 slepe seilbaten, jeg rodde og rodde og var ikke videre begeistret for hele
seilturen jeg tengte i mitt stille sin at skulle jeg ha fritidsbat sa skulle det veere med
motor, vi tok hver var tern inntil vi kom til Tau hvor vi forteyet og gikk opp til
hytten, det var sommersvar og omkring to tre tiden om natten da vi bega oss ivei,
det tok oss omkring 40 50 minutter til vi kom til hytten.

I indremisjonen meldte jeg mig inn i mannskoret og vi hadde gvelse hver mandag,
ellers gikk jeg pa matene nesten hver gang det var mate, vi hadde begnnemgter og
vitnemgter, i ungdomsforeningen hadde vi mater hver torsdag. Da jeg var uten
arbeide og ikke hadde muligheter for &8 komme til sjgss sa satte jeg mig pa torn for
arbeide pa arbeidskontoret, jeg forsgkte ogsa  gjore mine rettsmesige krav
gjeldende for syketrygd, men trygdesjefen i Hetland paberopte sig at jeg ingen rett
hadde til sykepenger da det var gatt over 30 dager fra jeg sokte lege og til
avmenstringen fant sted, jeg mente at jeg hadde krav pa sykepenger da min
sykdom oppsto da jeg sluttet av min utdannelse pa skipperskolen, tiden fra
avmenstring og til jeg sluttet pa skolen var langt innfor de 30 dagers



rettighetsforhold, men han pasto at hans hensyn var fra avmenstring og til jeg
sokte lege.

Vell en dag da jeg kom pa arbeidskontoret sa fikk jeg beskjed om at Sementen
trengte en mann pa grunn av annleggsvirksomhet en plass oppe i bekkefaret, det
skulle skytes ut en senk og kloakktunell i omradet, jeg tok jobben og bega mig opp
pa omradet, der fikk jeg besked om & sammarbeide med en fjellbas og
annleggsarbeider, vi skulle representere et sjift mens tre andre skulle veere det
andre sjiftet. Da vi hadde arbeidet noen dager og kommet omtrent en fire femm
meter dypt i senken s forhandlet de to basene om at de trengte flere fasiner eller
lessing for videre minering, formannen forsikret om at det ble sendt det som de
forlangte men at vi bare kunne fortsette med arbeidet, da vi hadde boret de
ngdvendige hull og fatt dynamitten pa plass sa la vi lessingen et godt stykke fra
bakken pa plass oppa de hele, min bas var litt betenkelig men festet ledningene til
tennhettene pa plass og sa gikk vi et godt stykke fra og festet ledningene til aperatet
og sa ba han mig om & avfyre det hele, jeg sveivet en stund pa aperatet og trykket
av, men Gud bevaremig vell, lessingen flgy i luften som om den var skudt ut av en
kanon, de store bjelkene som fondamenterte det hele floy hagyt over kraftlingjene
som gikk kloss over omradet, jeg synes det var rart at ikke bjelkene kom neer
ledningene og rev dem ned men det sprutet med sten over hele omradet, et drivhus
som var i nerheten fikk alle rutene slatt inn og alle plantene inne var helt gdelagt,
da ingengren kom til stede sa sa vi fra at vi hadde forlangt mer lessing og at det var
lessingen som var skjyld i det hele, han sa da at det hele var asurert og at det bare
var et uhell det hele. Vell der kom nok lessing pa plass og vi fortsatte til vi var
kommet omtrent I2 meter dypt, vi begynte sa & skjyte ut tunnellen og fikk
skinneganger og vagg pa plass.

Da vi var kommet omtrent 30 meter innover i kloakktunellen sa kom ingengren og
sa at det var pa tide a gjore igjennomslag til hovedkloakken, vi forlangte da akord
og diskuterte til vi fikk rimelig kompensasjon for igjennomslaget, skytebasen
forlangte & fa storre dynamittgubber da det viste sig i enkelte tillfeller at mye av
dynamitten ikke var detonert og at vi dermed matte bore nye huller, ingenoren sa
at vi kunne bare fortsette imellomtiden med den gamle dynamitten inntil han fikk
fatt i sterre dynamitt. Vell vi fikk igjennomslag til hovedkloakken og fortsatte
boringen innover tunnellen, da det gikk en tid sa spurde vi ingengren om hva tid vi
kunne vente den andre dynamitten, han svarte da at vi bare kunne fortsette med
den vi hadde, en dag da jeg skulle til & avlgse det andre skjiftet s& kom jeg inn i
arbeidsbarakken og fant basen og min arbeidspartner liggende pa benken, omkring
dem var det fult opp av tomme glflasker, vell jeg tengte at jeg ihveertfall kunne bore



opp nye hull sa jeg gikk ned i tunellen, da jeg kom bort til borehullene sa forsto jeg
hvorfor de hadde drukket, halve borehullene var fulle av dynamitt som ikke hadde
detonert, antagelig sa hadde det®” blitt forbannet. Vell jeg gikk opp i barakken og
forsoke & fa livi dem men det var umulig, jeg tok da ti tomme olflasker og gikk opp
i forettningen naer ved og kjopte ol, sa startet jeg ogsa da det var ingen ting jeg
kunne gjore. Etter en stund sa kom formannen inn og sa pa oss og forsvant og etter
en stund sa kom formannen sammen med ingengren inn og spurde om hva som
gikk for sig, jeg ba ham om & dra til bloksberg hvorefter de forsvandt. En stund
etter kom de tilbake med fire fem poltier og aresterte oss, de tok oss til
poltikammeret hvor vi matte overnatte og save rusen ut. dagen etter sa slapp de oss
ut og vi gikk opp pa plassen hvor vi arbeidet, da vi kom dit fikk vi beskjed om at vi
var oppsagt. Jeg gikk ned pa kontoret dagen etter og ba om oppgjer og
akordpengene, jeg fikk oppgjer men ikke akordpenger, jeg takket da for
sammvaret og gikk.

Jeg forsgkte nu a fa mig et annet arbeide, sa en dag da jeg var pa ovelse i
mannskoret s kom Jonasen bort til mig og spurde om jeg ville ha jobb, jeg tok
straks imot tilbudet, arbeidet omfattet landsstedet hans, det var en stottemur som
skulle stopes, jeg og en annen fra koret var det som skulle utfore arbeidet. Vell vi
gikk igang, han jeg arbeidet sammen med var byggmester og hadde greie pa
hvordan arbeidet skulle utfores, jeg bare utforte det han ba mig om a gjore,
Jonasen var en grei mann a ha med & gjore vi hadde altid forfriskninger fra
brusfabrikken hans. Det tok sa. en ukes tid & stope muren, deretter var jeg med
Jonasen og fylte opp grunnen med sten, steinen tok vi ved en tyskerbunkers, der
var det sveere hauer av stein, jeg synes han var meget slarven med den kjekke bilen
han hadde, for han tok ikke sa meget hensyn til lastingen, av og til s& leste han
bilen s meget at fjerene pa den var helt pa bunn. Vi tok ogsé og sprengte stein
hved siden av eiendommen, han lavet en kake med dynamitt og sprengte enkelte
store stener med, jeg spurde ham om han hadde lov til 4 ta stein pa komunal
eiendom og han svarte at det hadde han. Vell da vi var ferdig sa ba han mig om a ga
pa kontoret til hans datter a fa oppgjer.

I indremisjonen var det Gilje som var s[e]kreteer, han var en meget inisjativsrik
man som arrangerte turen og opparbeidet leirsteder for misjonen, han var ogsa en
meget god emisar og som min bestemor likte meget godt. Jeg hadde ennu denne
stemmen som pavirket mig til 4 sperre om de trodde pa Gud, jeg fikk ikke
forstaelsen hvorfor men i to tillfeller var det to stykker som [jeg] spurde og den ene
dade et par dager etter og den andre dade sa. I4 dager etterpa, det kunne jo ha veart
arsaken blandt de mange andre som jeg spurde.



Pa matene som ble holdt i ungdomsforeningen og de vanlige mgter sa ble det som
regel 4 be om der var noen som ville vitne om Gud, jeg hadde en slags forstaelse av
at der hersket et slags pietetisk selvynderi og som gikk ut pa a hevde sig selv og ikke
Guds eksistens, det var jo ikke s merkelig heller da selve utviklingsleeren hadde
grobunn i Darwins teori om skapelsens tilvaerelse, jeg var meget oppsatt a fa
forstaelsen om at Gud virkelig eksisterte sa en gang da jeg vitnet sa konsentrerte
jeg mig om hvordan jeg skulle fa gi mitt inntrykk ut til dem, da begynte jeg med & si
at dersom vi tok Jesus slik som han var i legemlig tilstand og slgyfet legeme, hva
var det da Jesus besto av, det jeg ville frem til var de enorme Gudomelige krefter
som besatte hans legeme og som ga innflytelse over hele jorden og ikke bare i
Stavanger bedehus. P4 grunn av min holdning sa var jeg ofte i mental konflikt med
dem hjemme, det var som om jeg skulle adlyde min far og mor mer enn min
overbevisning og ga utslag av mye ufred.

Ennu hadde jeg store konflikter med mig selv om hvorfor jeg med endel andre
krigsseilere ikke fikk job da der var massevis av jobber ledige, det gikk mange
ganger slik innpa mig at jeg fikk raseriannfall, min mor ble bekymret for mig og
uten mitt vitende gikk hun ned til menstringskontoret og spurde formidlingssjefen
om han ikke kunne la mig fa hyre slik at det ikke gikk pa narvene los.

[Til sjos pany, bat nr. 16]

D/S Jaederen.
Rederi: Det Stavangerske Dampskipsselskap. Bygd: Pusnes mek. verksted,
Arendal, i 1918. Dadvekt: 1350 tonn. Fart: 9 knop.



Jeg hvet ikke hva som kom ut av sammtalen men en tid etter sa fikk jeg tilbud om
matrosjob pa D/S Jederen, det var det stavangerske dampskipsselskap som eide
béten, baten var en gammel holk som gikk pa gstersjgen og en og annen gang til
Kanada. Der var flere stykker av oss som hadde mgnstret ombord, baten skulle vi
ga ombord i nar han kom til Koppervik pa Karmgyen. Datoen for pamgnstringen
var 25-11-1952, vi skulle overnatte i Koppervik og ga ombord dagen etter, vi var
innlogert pa pensjonat og hadde gadt til kays da der kom besked om at vi matte
gjore oss klar til & gd ombord da baten var ventendes om en en times tid. Vi skulle
ta sjussbat ut og ga ombord da baten paserte byen. Vell det blaste endel da vi kom
ut og vi gikk ombord og ble anvist lugar og satt pa forskjelige vakter.

Vi gikk langs kysten og skulle til Carlshavn i Sverige med stykkgods fra endel
havnebyer i Norge, jeg var pa forste styrmanns vakt og syntes at det var en bra
mann, det var vaerre med anden styrmann, han var en riktig stor tosk som ikke
hadde veert til sjoss utenfor landets grenser og som hadde monstret pa baten bare
for & fa den nedvendige fartstid for begrenset skippersertifikat. Det var en
forfeerdelig bat vi hadde som sakt lugarene forut og da det var fryktelig kalt etter
arstiden s maétte vi ha pa de gamle stimradiatorene som lekket noe aldeles
fryktelig, jeg var helt fortumlet nar jeg skulle torne ut, nar vi skulle vaske oss sa
matte vi ut pa dekket for & stime opp vannet, av og til sa var ledningen aldeles
dypfryst sa jeg matte ta noe kabelgarn dyppet i parafin og tvinne det rundt
ledningen og sattte fyr pa til jeg fikk utlep for stimen, toilettet var ogsa utfor og
vannet det var aldeles dypfryst slik at avferingen ble liggende der til vi hadde tid til
a stime opp vann og fa skiten ut. Jeg hadde vert pa mange bater men denne bet
kaka. Vi hadde flere turer fra havnebyer i Norge og til Finnland og Sverige, vi
hadde ogsé en tur til Danzig i Russland det var da de pasto at de ikke hadde tatt
imot krigsmatriell fra Amerika, men det fant jeg ut var blank lggn for lengre inne i
havnen 13 der et Amerikansk bygget krigsfartay med russisk flagg. Hele gstersjoen
var islagt og temperaturen var pa 30—40 grader minus, vi gikk i isbrgytet led og det
braket noe aldel forferdelig da vi befant oss forut. En gang vi 14 i Kotka sa kom der
ombord to finske soldater med en sjeferhund og vekket oss midt pa natten, jeg 14 i
ovrekoyen og jungmannen 13 i den nederste, de brautet og begynte a skape vrovl
slik at jungmannen ble redd og ville ga og varsko styrmannen, den store sjeferen
knurret og de snakket pa finsk noe jeg ikke forsto det kvekk av, vi 14 i keyene og
bare tidde stille til de ble lei og forsvandt. I Kotka tok vi inn endel stykkgods og
gikk videre til Sverige hvor vi tok inn stykkgods fra en rekke byer der, den siste var
Karlshavn, der ble jeg satt til vaktmann. Jeg fikk en utrykkelig ordre om ikke a
slippe noen ombord samt holde fyr i byssen som var kullfyrt. Guttene var iland og
moret sig og utpa natten kom de ombord sammen med endel kvinner og andre som



ikke tilhgrte mannskapet, de var endel drukne sa jeg ba de som ikke tilhgrte
mannskapet om & ga iland, det ble endel trebbel men de forlot baten etter at jeg var
forvisset om at de hadde forlatt havneomradet sa gikk jeg inn i byssa for & fyre
under byssa, jeg tok mig en stund for 4 varme mig litt og gikk deretter ut til
gangveien for a se om der var noen uvedkommende, da jeg kom ut sa herte jeg
skrik og skral forut, jeg gikk da til lugaren hvorfra braket kom fra og herte svensk
snakk jeg forsto da at der var kommet uvedkommende ombord og gikk sa opp til
anden styrmann for a f ham til & snakke til dem, men dgren til styrmannlugaren
var last og jeg ropte til ham flere ganger om at det var uvedkommende ombord og
at han burde tilkalle polti, men jeg fikk ikke svar sa jeg lot bare la det hele svive for
deren forut var ogsa last.

Om morgenen sa gikk jeg og puret ut mannskapet og slagget byssa, gikk sa ut og sa
etter om alle var oppe, da jeg kom inn i byssa for & hente kaffen til guttene sa fikk
jeg en overhaling av anden kokken for at jeg ikke hadde vasket opp
kafferedskapene som hadde vert brugt av mannskapet om natten, det utviklet sig
trobbel mellom oss da jeg holdt pa gammel sjemannskikk at det var
byssepersonalet som hadde med all rengjoring av byssen a gjore, men han bare
fortsatte 4 terge mig, jeg ble da sa sint at jeg tok tak i ham og skallet ham mellom
gynene og skulle akurat til & sette ham pa den gladende byssa da tredje styrmann
om styrtende til og fikk skilt oss, jeg er stykt redd for at hadde ikke tredje styrmann
kommet s& hadde jeg skammbrendt bakenen hans, vell da jeg sa ham siden sa var
han hovnet lit opp og hadde bla gyne, men det ble bra forhold mellom oss etter en
stund. Da jeg traff anden styrmann sa fikk jeg en overhaling om at bysseklokken
var forsvunnet fra byssa og at jeg ikke hadde holdt god nok vakt, han bemerket at
der var kommet flere uvedkommende ombord i lapet av natten og at jeg hadde
sovet pa vakta, jeg svarte da om det var den klokken som der ikke var hank i og
som var surret opp til veggen med tau han mente, han svarte da at klokken var blitt
stjalet og at det var mig som hadde annsvaret for det, jeg sa da til ham at jeg hadde
veert oppe om natten pa lugarderen og forsgkte a vekke ham pa grunn av de
uvedkommende som hadde kommet ombord men at deren var last og at jeg ikke
fikk noe svar da jeg ropte flere ganger til ham og foresten sa var han ingen sjgmann
bare en forbannet rennestenseiler.

Tredje styrmann tok mitt parti i saken han var jo styrmann som hadde fart som
styrmann ombord i flere Fred Olsen béater sa jeg forsto at han sjgmannsmesig
kunne settte bade styrmann og skipper til vegs om det krevdes, men jeg var litt
redd for hvordan det hele ville utvikle sig i tilfelle menstring av en ny bat som var
den opprindelige mening fra min side, jeg hadde jo ikke sa fine opplevelser fra



tidligere bater og den pastatte sykdommen ville gjore det vanskelig for mig pa
menstringskontoret i tillfelle av sgking av ny hyre, denne baten var jeg ferdig med
det var bare om & gjore a fa kontraktens seks maneder ombord.

Da vi hadde lastet ferdig i Karlshavn si satte vi kursen til Alesund under veis fikk vi
styggveer og vi sgkte derfor inn til Egersund for & sgke ly til veeret gav sig, pa vei inn
sa kom det en sjoyte og skar kjglvannet etter oss, plutselig sa stoppet motoren i
sjoyta og vi fortsatte inn mot kaien, jeg spurde da anden styrmann om hva tid han
hadde tengt a ta inn loggen, han ble forfjamset og jeg forsto at han hadde glemt
hele loggen, da jeg begynte 4 hive inn loggtauet sa var det ikke mange meter tamp
som fulgte med, jeg antar at det var propellen pa sjoyta som hadde kappet den
siden den stoppet sa plutselig. Etter gammel sjgmannskikk sa var det vanlig & hale
inn loggen sa snart innlgpet til bestemmelsesstedet var observert.

Da det lgjet av sa gikk vi ut og gikk til Alesund, der losset vi og tok inn last til
Helingborg2® i Finnland, vi gikk innom enkelte Svenske byer som hadde last til
Finnland.

Anden styrmann 14 sé og si altid ett er®® mig, en gang vi 13 i Sverige sa blaste det
opp til et forferdelig uvaer slik at vi matte torne ut for a sette flere forsterkninger til
fortgyningene, da mesteparten var iland av mannskapet sa var det bare anden
styrmann, mig, en matros og deksgutten, snadrevet fok om grene pa oss og
temperaturen var 18—20 - grader, vi holdt pa og halte pa en slepesabb for a fa den
bort til pulleren da han brelte pa dekksgutten at han matte se og ta i og hale, da ble
jeg forbannet og ba dekksgutten ga ombord og forst fa klaer pa sig og varme sig
opp, gutten var jo blafrasen og sa sa jeg til anden styrmann at han nu burde vise
sine helvetes krefter og ta litt i enda om det ikke var til sa stor nytte han kunne yte
pa det omradet. Vell vi fikk ialfall sabben pa plass og fikk den til vinshen og gjort
fast. En anden gang da vi hadde tatt inn noe last i Finnland s& ble baten ustabil og
og anden styrmann som da hadde blitt styrman beordret oss da i rummet for a stue
lasten slik at baten kunne bli sjgdyktig og mer stabil, jeg gjorde ham oppmerksom
pa at mannskapet ikke hadde noe med a stue last ombord i skuta uten
kompensasjon i form av overtid, han paberopte sig den ngdvendige retten til a sette
oss i arbeid uten noen form av kompensasjon da det henhgrte under skutas
sikkerhet eller sjodyktig tilstand. Jeg forsto at han ikke kunne sitt arbeide som
styrmann da han ikke hadde skippereksamen og derfor ikke hadde lzert noe om
lasteberegninger, derimot s& hadde tredje styrmannen som da var blitt anden
styrman og som utenom hadde skippereksamen rede pa lasteberegninger og som
jeg etter min mening burde fatt styrmannsjobben, jeg sokte foresten om tredje



styrmannsjobben men skipperen syntes kanske jeg ikke passet ssmmen med den
nye styrmannen elle r kanske han hadde sine direktiver fra rederiet slik at jeg ikke
fikk jobben. Jeg sa da opp og den 6-3-53. mgnstret jeg av.

[Siste pamoanstring]
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kysten for BP Norsk

MIL35, senee kal BP35. Liten tankbat som gikk langs
Breaendselolje a.s.

Umiddelbart etter sa gikk jeg til mgnstringskontoret i Stavanger og satte mig pa
torn som tredje styrmann, omtrent I4 dager senere sa fikk jeg beskjed om at en
tankbat som gikk ved kysten skulle ha en matros og om jeg var villig til 4 ta denne,
jeg gjorde ham opp[m]erksom pa at der var tredje styrm anns hyrer ledige og at det
var merkelig at nar jeg satte mig pa torn sa ble jeg tilvist underordnet hyrer som
var ledige istedenfor hyrer som passet etter min utdannelse som styrmann, han
svarte da at det var helst tredje styrmenn med utdannelse som telegrafister det var
ettersporsel etter, vell jeg tok jobben som matros og baten kaltes for «Mil» 35. og
skulle veere ved Lura tankannlegg om kvelden samme dag og at det ikke var sa noye
med menstringen, da denne kunne foretaes senere. Vi gikk langs kysten til Alesund
og Bergen og til annlegg innover fjordene som behgvte bensin og fyringsolje, Da jeg
hadde veerdt omkring I4 dager ombord i baten sa fikk jeg en forferdelig hodepine
som ikke var av normal natur det var som om det ble presset en kniv eller noe
annet mot tinningen og tvers gjennom hode, jeg gikk til skipperen og fortalte dette
og at jeg umulig kunne konsentrere mig om arbeidet, han ba mig da om & ga til
kays og sa fikk jeg noen tabletter, etter en stund sa kom han ned i lugaren og



spurde om hvordan det sto til, men jeg svarte at tillstanden var den samme og at
jeg horte stemmer, han sa da at nar vi kommer til havn sa skulle jeg gjore mig klar
til & ga til lege, det var da bare noen timer til vi ankom Kristiansund. Da vi kom til
doktoren sa spurde han mig om hvordan jeg folte jeg sa da som sant var at jeg
hadde sa intenst vondt i hode og at jeg horte stemmer. Han sa da at jeg skulle
straks menstre av og sgke spesialist nar jeg kom hjem, han sa at sykdommen var

nevrosis.

Jeg ble avbetalt den 2I- 4- 53 og fikk fri hjemreise og mine hyrerettigheter utbetalt.
Da jeg kom hjem gjikk jeg til Doktoren og fikk besked om at jeg var syk og derfor
utelukket fra neeringen pa ubestemt tid av helse messige grunner.

Det var en opprevet tid, det var som om alle motarbeidet hinanden og for mig
syntes det som om at legen tok mer hensyn til assuranseselskaper og redere eller til
a behandle oss sjafolk, for ikke ble jeg henvist til trygdekasse eller pensjonsjemaer,
nei enten skulle jeg arbeide i syk tillstand eller svelte ihjeel.

Da jeg etter en tid folte mig bra og arbeisdyktig sa sokte jeg om arbeid ved
arbeidsformidlingen men ble pa gunn av min sykdom ikke anntatt i noe fast
arbeide som kunne passe mig, jeg fikk endel leilighetsarbeide som bgd sig. Da dette
arbeide ikke kunne svare sig til mitt livsopphold sa prevde jeg pa om det var
mulighet til & fa hyre og ga til sjoss igjen eller f& mine pensjonsrettigheter som
sjemann ordnet, men forst sgkte jeg til Nortraship sjgmannsfond om lan til
fiskebat og utstyr men fikk avslag.

Jeg gikk da til Fylkeslegen og forharte mig om jeg kunne ga til sjoss han svarte ja
og jeg gikk sa pa menstringskontoret og satte mig pa tern men ble stdende pa torn
til trods for at der var hyrer ledige, jeg spurde mgnstringssjefen om grunnen til
dette men han viste ikke sa han.

Den 18-I9 august 1955 var jeg hos Sakferer for a fa saken belyst men han ville ikke
ta saken opp etter konferanse med monstringssjefen, jeg syntes det var underlig da
det jo inndirekte hadde med statsborgelige rettigheter a gjore.

Jeg forsto da at der var blitt en prestisjekamp mellom oss sjgfolk som seilte ute
under krigen og sjafolk som begynte a seile etter denne, de sjofolk som ikke
innrettet sig etter rederens gnsker ble satt til side ovenfor andre som var villige til &
oppfylle rederenes gnsker, det var det samme enten det var i lovlige former eller ei.
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For frihet og fred
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Da jeg nu var uten penger og det hele utviklet sig slik at der ikke var mulighet for
job pa sjeen sa gikk jeg ned pa Stavanger kjoleannlegg og spurde om der var jobber
ledige jeg fikk til svar at de trengde folk og at de skulle ringe til mig nér de trengte
mig. Dagen etter ringte de og ba mig mate opp da der var kommet en frysebat som
skulle innta frossen makrel, vell jeg gikk ned og da var de alerede i sving med a
laste baten, kassene som makrellen var i ble kjort til baten pa traller som vi dro
bort til skutesiden hvor de ble kontrolert og tatt prgver av. Min far hadde sitt
sildelager rett ved siden av sa jeg gikk der nar vi tok oss fem minuters hvile, vi holt



pa hele dagen og til langt ut pa kvelden for baten var lastet, og vi tjente gode penger
jeg fikk betalt hjemme for mig og jeg hadde ogsa anledning til 4 tilbakebetale min
far for utgiftene som han hadde ytet til min styrmansutdanning.

Ennu hadde jeg det for mig at jeg skulle ta Skippereksamen og kanske se & komme
mig bort fra dette landet, men forst méatte jeg bygge mig selv opp slik at jeg kunne
motsta stresset som ville frata mig mine statsborgerlige rettigheter pad omradet, jeg
leste nu og da om de fag som var aktuelle for undervisningen for jeg forsto jo at
béde leerere og elever var innstruert til 4 fa de mest brysomme sjgfolk ut og slik at
rederne fikk sa og si frie hender. Jeg tror at det hele var planlagt under krigen om
etablering og hvordan statsforvaltingen skulle fungere, fra regjeringens side var det
om og gjore a fa arbeiderklassen opp i herskerposisjon da det jo var Gerhardsen
som var statsminister, pa andre siden var det kongen som ville etablere en slags ny
sjemannsstand uten noen innflytelse fra en eksisterende Gud, for sa vidt sa sa
hadde han folket pé sin side da Gudsbegrepet etter krigen ikke var sa troverdig og
som han benyttet sig av, det var kort og godt MIG ELLER GUD, vell alle redere
etablerte sig ikke pa samme vis men ble tvunget til & folge standen slik at vi ble
diskriminert, ikke fikk vi noe a si med Nortraships oppgjoret og var fagforenings
leder hadde de kjopt sa og si, han levde bong med villaer og seilbater i
luksusklassen ble det sagt.

Det ble en forferdelig tid med rivninger mot enanden pa alle omrader, det var et
maktbegjaer som var uten sidestykke, det var som om all inndustri og virksomhet
skulle bli lagt under staten i storre enheter slik at all smainndustri og private
firmaer oppherte & eksistere, pa den andre siden var monarken iferd med & bevise
sin tilbedelse fra folket og som ga utslag av at det var han som hadde vunnet
krigen.

Det verste var for troende mennesker som ikke hadde gjort noe hverken fra eller til
under krigen men hadde holdt sig til Gud og benn for de som kjempet og stridde
for frihet og fred, det var som om at en kristens fagbrev ikke var av samme verdi
som de fagbrev som ble utlevert fra arbeiderklassen.

Andslivet var truet av en antikristelig nd som hadde til oppgave & styre alt i faver
til kongen, jeg ba til Gud meget for alle som hadde det vondt og som sultet i denne
verden, da det egentelig bare han som kunne fore oss ut av den antikristelige
anden.

Vell jeg var pa matene i indremisjonen og deltok i mannskoret og
ungdomsforeningen, hvor vi hadde mange festelige sammvzer, vi besgkte sykehus



og gamlehjem og forlegninger i det militeere med sang og vitnemal, ellers sa hadde
vi stevner rundt omkring i ryfylke, vi var ogsad med a innvie nye bedehus rundt
omkring.

Hjemme innrettet vi oss etter forholdene og begynte a ta det hele som det utviklet
sig, jeg reiste meget pa landet til min hytte og hadde nok 4 henge fingrene i, jeg
begynte ogsa a tegne en fiskebat som jeg hadde i tankene om a bygge i tilfelle det
skulle bli lite arbeide & oppna, desuten sa var jeg spendt pa om jeg var istand til &
bygge en, jeg var ogsa inntresert i & se etter hvert hvilken redskaper og verktoy jeg
matte trenge til arbeidet, da tegningen var ferdig kjopte jeg eike matriell til spanter
og tok deretter mal av tegningen og formet spantene med, jeg okset dem til &
begynne med da jeg ikke hadde sirkelsag & skjere dem ut med, men du kan tro jeg
fikk motber, det var som om selve satan ville ha mig ifra & f& den bygget, arbeidet
ble ogsa deretter for jeg var nedt til & ta mig tid og desuten sa var det ikke noe som
hastet, jeg ble ogsa stresset i sammfundslivet, det som plaget mig mest og som ikke
gav mig fred var av praksis som jeg hadde vaert med pé a uteve pa det erotiske plan,
spesielt ting jeg var med pa av samme kjonn. Det var en analyse som aldri tok slutt,
all anden synd som jeg hadde begatt var uvesentlig men pa det planet ble det aldri
ferdige, jeg var forbannet og jeg folte et raseri som bunnet ut til mord, jeg forsokte
a tilkjennegi mine opplevelser pd omradet men det var til liten nytte. Det var som
om noen likte min erkjennelse og andre ble rett og slett forbannet, de som ble
forbannet forsto jeg var slike som hadde utfert samme praksis og kombinert denne
som en slags spesialitet med spesielle navn, foresten sa var hele den erotiske
praksis oppdelt i navn som var og er ukjent for mig, jeg mener at slike ting gjor vi
som vi vil med og eller har lyst til & gjore sa lenge der ikke er kriminelle forhold
innblandet. Det er jo Gud som har skapt hele erotikken sa det skulle jo veere det
samme for utforstaende hvordan det enkelte menneske far sin utlesning utfort.

Det som var det verste var jo hvordan krigsseilerne mig selv innblandet ble
behandlet, nar jeg nu tar utgangspungt med mig selv s ma jeg si vi ble skammelig
diskriminert, der ble opparbeidet en motstand mot mine meninger som ikke var av
politisk art men en slags kongelig undertrykkelses maner som bunnet ut i diktatur
og som jeg hverken ville eller kunne akseptere, jeg var jo en troende som tror eller
trodde pa en eksisterende Gud, og han kunne jeg ikke skjifte ut ovenfor en
importert monarks meninger, jeg mener og vil altid mene at det er fra en ytre
Hellig and eller innflytelse vi far vettet fra og ikke fra en Dansk monark som har
sine meninger og fundamentale systemer fra sin egen slekt, med andre ord sa ville
jeg lyde Gud mer enn mennesker, den diktatur som eksisterte var ikke av slik natur



som ga utslag i ofisiell utavelse men andelig, og som var verre enn noe annet da
den pavirket de mentale fungsjoner i mennesket.

[Skipperskolen]

Da jeg nu folte mig i fin form og hadde nok penger til & begynne pa skipperskolen
sa oppsekte jeg fylkeslegen og ba om & fa legeatest, han sa da etter en tenkepause at
det kunne nok la sig ordne men jeg matte forst besgke Doktor Andersen ved
sykehuset pa dale der som han var overlege i psykiatri. jeg snakket med ham og jeg
forsto at han ikke hadde noen innvendinger mot min besluttning, jeg gikk deretter
til fylkeslegen og fikk attest.

Jeg hadde i mellomtiden annskaffet mig motorsykkel en meget bra en pa
avbetaling og kjerte opp til sj[e]mannskolen og forte mig opp som elev, det var
Endresen som var Rektor og Lassen som var overlarer, han kom ut pa trappen
etter mig og sa, jeg har ikke lov til dette, jeg svarte da at jeg hadde jo legeattest
hvoretter han nikket og gikk.

Da tiden kom da vi skulle begynne pa skolen sa ble vi fordelt i to klasser da det var
mange elever som var opptatt, klassene kalte vi for A, og B, vi startet
undervisningen med a begynne pa grunnlaget fra styrmannsnivaet og det hele gikk
meget bra, vi hadde overlarere for handelslere, metorlogi, elektrisitetslare,
sjemannskap, sprak, doktorkunskap og juridisk kunskap i de nasjonale og
internasjonale sjgmannslover og assuranselover. Etter en tid sa fikk jeg og de andre
virkelig erfare at undervisningen ikke var en bagatell til & konsumere, det var
virkelig arbeide som det matte arbeides med, etter min mening sa burde det vaert
lengre tid for det pensummet vi hadde & arbeide med, da det var kommet sa meget
nytt pa det tekniske grunnlag i navigasjon.

Enkelte ganger var vi med leereren som var kompasskontroler til & kompensere
kompassene pa de nye batene som ble bygget pa Rosenberg, vi delte oss opp i
puljer pa to mann hver gang, jeg var med og korigerte to bater, det var Eli Knutsen
og Kongstank, laereren var annsvarlig for kontrollens gyldighet, det var meget
intresant da vi fikk var teoretiske viten omgjort i praksis, av og til kom der bater
som trengte gyeblikkelig kontroll pa grunn av avgang, da ga leereren oss en hel del
med oppgaver som vi fikk i oppdrag & utfere mens han var borte.

I den tiden sa var Nato opprettet og jeg funderte ofte om hvordan det hele skulle
fungere, sa en dag da vi alle var alene i skolerummet sa gikk jeg opp til
verdenskartet som hang pa veggen og tok pekestokken og pekte pa gibraltarstredet



og sa at dersom vi lukket gibraltarstredet og Fransk Somaliland s& hadde vi hele
middelhavs omradet under kontroll, men det virket som om at alle ingen
innteresse hadde for hele Nato s[t]rukturen jeg for min del var svert opptatt av
alliansen, spesielt nu da vi hadde Tyskland med som alliert, Russland hadde jo
startet en mental komunistisk bevegelse som var iferd med & ommspende hele
jordkloden og som vi méatte bakke opp imot.

Norge var jo ogsa med i alliansepakten men med en betingelse at der ikke skulle
plaseres atomvapen pa Norsk jord, det ble ogsa understreket at der ikke skulle
plaseres utenlandske tropper i Norge i fredstid. Ufreden startet i fjerne gsten, sa
alle forsto at det var om & gjore a fa de fattige landene under gst eller vest kontroll,
det var igang frigjorings bevegelser i naer sakt alle land som hadde veert koloniriker,
og for & fa det de trengte sa tok de imot hjelp enten det kom ifra gstelige eller
vestelige lander, i Vietnam fikk for eksempel Ho Chi Mint hjelp fra Russland og
Frankrike som var kolonirike for Vietnam matte sloss sammen med det
Vietnamesiske folket som hadde samme politiske mening. Koreakrigen var ogsa
underholdt pd samme vis men der var det Amerikanerne som sloss sammen med
vestlig orienterte koreanere og ble ledet av den kjente Amerikanske General Mac
Arthur. Jeg ble meget opptatt mentalt i mitt sinn og det kom kanske av at jeg hadde
deltatt i den andre verdenskrigen og forsto at bret der ut en tredje krig sa ville det
bli enormt blodtap av mennesker da den ves[t]lige side hadde det fryktelige
atomvapen.

Jeg var meget opptatt med leksene og av og til ble det et veldig stress da mine
tanker beveget sig pa de politiske og erotiske baner, det kom sig vell av min
tidligere erfaring om den praksis som jeg hadde utevet og som der aldri ble orden
pa, det var som om at der ble en farse av kriminelle handlinger sdsom mord,
voltekt, sadisme, forforinger, og mentale tvangsmetoder. Alt dette kunne jeg ikke
forene med erotisk utfoldelse. Det var som om sammfunnet ga blanke faen i alt, da
skal jeg si det var godt & ha en Gud & ga til.

Vell skolearbeidet gikk sin gang, og jeg forsto at rektor var forngyet med oss, i
lastelaere var det ham selv som underviste, det en meget dyktig leerer som viste hva
som trengtes for en offiser i faget, det var et meget krevende arbeide som skulle
utfores nar for eksempel en 50 tusen tonner skulle lastes med forskjellig last og
som hadde forskjellig egenvekt til det tyngdepungt og dypgaende som var bestemt
for skibets sjadyktighet, men det var jo sd meget som skulle leeres og pensummet
var sprengt det var bare et tidsspersmal om nar undervisningen maétte forlenges
med et ar.



Mine foreldre likte & ta turer til mitt landsted pa Tau med venner og betjente, sa en
dag kom mor, bestemor og svigermor til min bror hjem og hvar meget oppbrakt og
fortalde at far hadde fatt slag og 1a pa sykehuset, vell det var jo ikke noen god nyhet
akurat, men jeg trostet mig med at slaget kunne jo vare av et lett et, si jeg trastet

min mor deretter.

Da far hadde lagt p4 sykehuset en tid s& ble han forflyttet til et sykehjem pa Asen,
han var blitt lam pa den venstre siden av kroppen og trengte derfor kyndig
behandling og hjelpJeg besagkte ham hver dag og vi pratet ofte om hvordan det gikk
péa skolen, han var litt skeptisk av og til da han hadde liten tro pa at jeg fikk lov til &
seile mere, men jeg mente at den utdannelsen var god 4 ha og at det slett ikke var
sikkert at jeg ikke fikk legeatest og kunne begynne a seile igjen.

Vell tiden gikk og vi begynte pa eksamen, vi var samlet i et av de storre
klasserommene slik at vi kom sammen bade A, og B, klassene, det ble apnet
forseglede oppgaver og delt ut, det var to sensurer som skulle vokte pa oss og
skolepultene var spredt ifra hinanden slik at der ikke skulle veere mulighet for fusk.
Jeg fikk en pult rett hved siden av sensorene og folte mig lit beklemt, her var det
ikke en kinamanns changse til a utveksle tips, vell vi fikk hver var oppgave som
skulle utfgres sa raskt som mulig og med det beste resultat, det var poeng for tid og
utforelse. Jeg startet med oppgaven som besto av Astronomisk navigasjon, det var
en forholdsvis enkel oppgave for mig sa jeg streket ivei i hap om & bli forste mann
ferdig, der var ingen problemer med oppgaven og jeg skulle sa og si avslutte den da
en av elevene leverte sin oppgave inn, jeg kunne lese det triumferende smilet til
mig for han gikk, noen minutter senere leverte jeg inn min oppgave, jeg kastet et
blikk bakover og sa en av elevene han virket sveert nervegs, jeg tror han hadde fatt
jernteppe, vell det var ingen ting jeg kunne gjore sa jeg ensket i mitt stille sin det
beste for ham.

Vi hadde en dag pa hver oppgave, sa neste dagen sa fikk vi oppgave i sjoveisregler,
det gikk télig bra til & begynne med men sa ble der spersmal om hvilke paragrafer
de enkelte regler eller lover tilhgrte og da sto jeg fast pa noen av dem, sa jeg bare
tippet og hapet at det var rett. Jeg var omtrent pa samme tiden som de mellomste
elevene.

Med meteologi oppgavene gikk det meget bra, og tiden ble sammen med de blandt
de forste. Dagen etter hadde vi oppgaver i handelsfag, det var enkelte
stuingsoppgaver av last og enkle oppgaver pa valutaomradet og bokfering, det ble
presisert at vi skulle ha ett bokferingsark men jeg tok med to for & ha ett til &
kladde p4a, da overlereren kom rundt for & sjekke sé sa jeg til ham at jeg hadde ett



ekstra til & kladde p4, han sa ut til 4 like det og sa «ja det er dig det», vell det gikk jo
ut over tiden som jeg hadde til radighet men det ble bra tid alikevell.

Neste dagen var en dag jeg gruet mig for, vi skulle nemlig opp i forher om lover,
lovene beveget sig fra internasjonale assuranselover, sjgmannslover og
sjekontrollslover, jeg hadde fra begynnelsen hatt en egen reformering av enkelte av
disse, sa nar jeg kom inn for a bli eksaminert sa koliderte mine reformerte lover
mot de aktuelle, det gikk forho[l]dsvis bra men overlareren var litt forbannet,
sensoren som assisterte laereren var en gammel Captein fra Bradrene Olsens rederi
og han gikk i faver for mig, sa det hele gikk ganske bra, det var jo ikke Sakforere vi
skulle utdannes til.

Dagen etter sa fikk vi oppgaver i Sjgmannskap og lastelere, det gikk bra til &
begynne med, men da jeg skulle begynne med lasteoppgaven sé var det som om
matematikken sloss i skallen pa mig, jeg ble litt bekymret for til oppgaven sé var jeg
ngdt til & finne to ukjente faktorer, jeg begynte da a fundere pa om der var mulighet
a lase problemet pa en anne mate, jeg husket at Rektor udtalte under skolegangen
at den eneste mate a lase en slik oppgave pa var & lgse den med to ukjente. Vell jeg
satte igang og fordelte lasten slik at jeg halverte lasten forst og deretter trimmet pa
normalt vis, jeg var meget spendt pa om resultatet ble det samme, jeg kom ogsa litt
ut av fatning da jeg skulle regne ut G.Z. for stabliseringen da jeg ikke hadde kurve
for K.N. koefisienten, jeg reiste mig opp og gikk ut pa gangen for a konsentrere mig
om utregningen av denne, jeg ble meget nerves da det var store utregninger som
skulle til for & komme til resultatet, jeg tengte i mitt stille sin at jeg hadde roket,
men da jeg kom inn og skulle sluttfore oppgaven sa oppdaget jeg at K.N. kurven var
oppe i hjerne pa oppgaven og da gikk det hele i en fei.

I elektrisitetsleere og signaleringslaere gikk det bra, men i helselaere svarte jeg feil
pa endel diagnose spersmal, men det ble tilfredstillende karakter trods alt. I norsk
og Engelsk gikk det darlig, karakterene ble de samme pa begge.

Da Rektor delte ut karakterene sa ristet han pa hode av mig pa grunn av
lasteoppgaven, jeg hadde nemlig oppnadd meget godt i karakter, det viste sig at
oppgaven kunne lgses pa enkel utregning.

Da eksamen var slutt og Rektor delte ut vitnemaélene sa holt han en kort tale og sa
at han hapet at vi alle ville bli Capteiner nu da vi kunne fare bater av hvilken som
helst storelse. Datoen for utstedelse av vitnemalet var den 27-6-59.



Jeg pleide a besgke min far som 1a pa sykehjemmet hver kveld, sa da jeg viste ham
skipperpapiret sa kunne jeg nesten lese i gynene hans at det ikke var nadvendig for
mig a ta skipperutdannelsen da han trodde at jeg alikevell ikke fikk bruk for den,
ikke fordi han ikke var forngyd med resultatet men han mente vell det var
bortkastet.

Etter en tid sa ville jeg forsgke a fa mig hyre og komme mig vekk fra dette landet,
der var sa meget snakk om omskolering sa jeg mente at nu hadde jeg omskolert
mig pa mitt omrade. Jeg gikk til fylkeslegen og spurde om«...»21



Etterord: Carls liv etter krigen

Ved Oyvind Larsen

«Granatsjokk»
Carl Ingvald Hansen overlevde krigen, men var mentalt skadd da han kom hjem.

I 2010 ga bradrene Engwall og Kjell Pahr-Iversen ut erindringsboken Sangen fra
Hillevag : flanerier fra en oppuvekst pa 50-tallet. Ett av kapitlene der handler om
«Sjemannen Carl». Bradrene Pahr-Iversen vokste opp i samme gate som Carl
Ingvald Hansen og hans familie bodde, Bispeladegard i Hillevag ved Stavanger by.

Her folger, med tillatelse fra Engvall Pahr-Iversen, noen linjer og avsnitt fra boken
(s. 64—66):

Sjemannen Carl, som hadde kommet tilbake fra krigen med det de voksne i
nabolaget alltid kalte for granatsjokk, og som siden hjemkomsten ikke hadde
sagt et eneste ord, brat bratt — i sine foreldres hage — gjennom sin egen mur av
taushet, og gaulte hoyt ut i den ellers sa kjente ettermiddags-stillheten:

«Dra te helvede...»

(...)

Da budskapet fra nabofruene nddde fram til min mors erer, mente hun at Carl
slett ikke burde ha bannet nér han forst skulle pne munnen sin og slippe ut
noen ord.

«Hadde han ikke noe annet 4 si enn et stygt banneord, kunne han like gjerne
tidd stille fortsatt», sa hun, for hun tok turen bort til Carls mor for a trgste
henne i det hun mente matte vere en prgvelsens stund, for en mor & matte
hore sin sgnn banne hoyt i sin egen hage.

Jeg skjonte meg aldri helt pa Carls mor. Alle de voksne sa nemlig at hun hadde
darlig hjerte, mens min mor alltid sa hun var en meget godhjertet kvinne.



De voksne snakket mye om Carls verbale utbrudd i dagene etterpa. (...) Det ble
rett og slett reist tvil om Carl hadde hatt noe granatsjokk i hele tatt. (...) Et par
menn i nabolaget, som husket Carl godt fra guttedagene, mente (...) [h]an
hadde alltid vert en luring, (...) og oppfordret de andre til & notere seg at
diagnosen granatsjokk na utelukkende burde (...) bli streket fra alle

medisinske journaler.

Den oppfordringen ble fulgt, og forte til at Carl ganske fort bare ble presentert
som Carl, og ikke lenger omtalt med atskillig eerefrykt som Carl med
granatsjokket. Helten var falt fra sin sokkel. Han skulle aldri fa innta den
igjen.

(...)

Carl lukket sin munn etter utbruddet den 25. mai, og skulle holde den stengt i
mange ar framover. Han hadde sagt sitt.

I min verden ble Carl en spennende figur. Jeg hadde lest bakene til Max
Manus om alle disse dristige menn under krigen, og jeg forte Carl inn i alle de
djerve aksjonene som krigens seierherrer hadde begatt. For meg ble Carl en
krigshelt som sikkert hadde behov for & ga av seg krigsopplevelsene.

Han gikk og gikk nemlig gjennom Hillevag uten tilsynelatende & ha noe mal og
mening med sin forte forflytning av fattene. Han sa bare ned mot
fortausgrusen og snakket ikke med noen. (...)

Hans taushet tok jeg ogsa som et tegn pa at han virkelig hadde erfart det de
voksne kalte for krigens gru. Jeg hadde ogsa hert noen av de kjente nasjonale
heltene si med tydelighet i langdryge radioprogrammer, at de slett ikke ville
snakke noe om sine krigsopplevelser. De gjorde det likevel.

(...)

Jeg var helt sikker pa at hvis Carl hadde fatt slippe til i radioen, hadde nok
ogsa han snakket om hva han var blitt pafert av stressende strabaser under
sine mange og spennende sabotasjeaksjoner gjennom krigsarene.

Min mor var ikke like sikker (...).

«Han vil bare ha fred», sa min mor.



Behovet for fred og fordragelighet hos Carl tok jeg som en ny og klar
bekreftelse pa mange og faele krigsopplevelser i hans fortid. Mest av alt ville
han nok ha stillhet for & finne fram til sjelens ro. (...)

For meg ble derfor Carl en krigshelt. Jeg fulgte ofte etter han og hadde sett at
han stod i hagen hjemme hos foreldrene sine, og lot munnen bevege seg i
retning av bade busker og treer. Det virket som om han snakket med dem.
Formodentlig forsto de hverandre. Jeg forsto han, ogsa fra min
observasjonspost bortenfor hagegjerdet.

Landsted, bat og familie

Carls bat ferdig og klar for sjﬂsetting.-Ceiri med red overdel, bror Hans Jakob bak.

Selv om Carl &penbart var sterkt preget av opplevelsene fra krigen, fikk han etter
hvert et godt liv.

Etter krigen fikk Carl overfort fra sine foreldre landstedet pa Tau, bestdende av en
stor flott tomt pa 6,5 mal med 9o kvm. hytte og flere frukttreer, samt en strandlinje
pa langt over 100 meter mot et fiskevann ved navn Bjerheimsvatnet. Ved denne
flotte eiendommen fikk han, sammen med noen av de gjenlevende i familien,



oppleve en god tilvarelse. Stedet ble en slags «natur-medisin» for Carls mentale
tilstand.

Carls bat i smabathavna pa Tau

Han tegnet og bygget en liten motorbat han tenkte kunne gi ham litt inntekter med
fiske. Dette arbeidet utforte han hjemme i garasjen i Hillevag. Da baten ble ferdig,
plasserte han den i en smabathavn pa Tau. Men mye tyder pa at han ikke brukte
béten serlig mye, og at han til slutt ga den vekk til en «Stranda-bu» for at den
skulle senkes pa Hidle-fjorden ved anledning. Jeg tolker dette slik at baten enten
gav Carl vonde tanker, eller at han av en eller annen ukjent arsak folte prosjektet

var mislykket.
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Carl (til venstre) sammen med sine saosken Signy og Han Jakop (i midten med
briller) og andre sgskens barn med ektefeller. P4 veggen bak henger bilder av Carls
foreldre.

Carl hadde god kontakt med sine sgsken og deres familier. Jeg husker onkel Carl
som den snille onkelen som var opptatt av alles ve og vel, og det var alltid en positiv
opplevelse a besgke Carl i Hillevag eller pa landstedet pa Tau. Sa langt jeg husker
var han omtrent alltid i godt humer.

Sammen med sine sgsken Signy og Hans Jakop reiste han pa ferieturer, blant
annet til USA. De ugifte seskene bodde ogsa sammen pa slutten av sine liv,
vekselsvis i Bispeladegard 15 og pa landstedet pa Tau.



il [

Carl (t.v.) og sgsknene Signy og Hans Jakop.

Carl gnsket & bidra til mennesker med problemer i sa stor grad han maktet. Han
hadde fosterbarn i bade Bolivia og Israel, og var pa besgk begge steder. Men han
kom hjem noe skuffet fra Israel der hans fosterbarn og mor var mer opptatt av  fa
penger til TV enn statte til barnets oppvekst og utdannelse.
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Carl, 1984.

Carls mentale tilstand ble altsa de siste arene mye bedre. Men dette var nok mer pa
grunn av hans egen og familiens innsats, enn den norske helsetjenestens ytelser.
Jeg tror ogsa at hans 100 siders tettskrevne manuskript fra bade krigen og arene
etter, faktisk kan ha medvirket som effektiv terapi.

Det offentlige Norges hjelp og ytelser til Carl og andre
krigsseilere

Carl fortalte flere ganger om en melding Nortraships kontor i London stadig sendte
ut til norske bater mens konvoiene krysset fram og tilbake over Atlanteren,
Stillehavet og i Middelhavet. Ifglge ham lad meldingen:



Vi vet at vi kan stole pa dere, vet at dere vil seile til Norge er atter fritt. Dere
klarte det engang for, under den forste verdenskrig — da ble dere glemt. Men
det skal ikke gjenta seg denne gangen. Vi vet hva dere betyr for Norges frihet,
hver eneste en av dere, og nar alt er over, skal takken komme. For resten av
livet venter det dere en tilvarelse pa solsiden ...

Lovnaden hadde sammenheng med det sdkalte Nortrashipfondet, som i folge
opplysninger skulle veere pa minst 110 millioner engelske pund i 1945, i tillegg
hadde Nortraship fatt 70 millioner pund i erstatning for tapte senkede norske skip.
Men det ble en bitter strid om fordelingen av disse midlene. Saken endte i retten og
gikk hele veien til Hoyesterett. I 1954 kom dommen: pengene skulle ikke utbetales
til hver enkelt direkte, men plasseres i fond og deles ut til «trengende».

Noen ildsjeler kjempet imidlertid videre for krigsseilernes sak, blant dem Thore
Horve fra Stavanger, som sjol hadde veert krigsseiler under 1. verdenskrig (om bord
i Stavangerbaten Carmanian som ble torpedert av en tysk u-bat 25. april 1916). I
1972 vedtok Stortinget at det skulle utbetales en «ex gratia»-sum, basert pa 180
kroner pr. seilte maned under krigen. Stortingsvedtaket skjedde pa anbefaling av et
utvalg utnevnt av Borten-regjeringen i januar 1970. I utvalget satt blant andre
Horve.

Carl fikk derfor trolig 180 kr. x ca. 68 mnd. = ca. kr. 12.000. som erstatning for sine
krigsar til sjos.

Halvor Sivertsens minneskrift

Carl Ingvald Hansen dede 15. august 1996. Folgende minneord av journalisten
Halvor Sivertsen (HASIV) stod pa trykk i Rogalands Avis tirsdag 20. august 1996:

Carl Ingvald Hansen til minne

Carl Ingvald Hansen dede hastig pa Tau, 72 ar gammel. Han var fodt og vokste
opp i Hillevag, der han ogsa bodde til han dede.

Etter folkeskolen — bare 15 ar gammel dro han til sjos i utenriksfart. Da Norge
ble okkupert, kom skipene Carl Ingvald Hansen var med pa midt opp i den
farlige konvoifarten. Han seilte ute under hele krigen og var utsatt for flere
torpederinger, men som ved et under kom han fra det med livet. Forst i 1946,
som voksen ungdom, kunne han vende tilbake til familien.



Krigens redsler hadde ikke skremt ham fra sjgmannsyrket. Han hadde den
praktiske erfaring. Na ville han ta teorien. Med sine rike evner tok han
styrmann- og skippereksamen og siden ogsa telegrafistskolen.

Ferdig med skolen tok han hyre som styrmann i innenriksfart. Men da han
kom tilbake pa skip ble han syk. Folgene etter seks ars farlig krigsfart hadde
satt dype spor i sinnet og han matte ga inn i rekken av de mange sjofolk som
ble krigsinvalider. Han var ogsa med i styret i Krigsinvalideforeningen.

Carl Ingvald Hansen hadde mange interesser og hadde nok a gjere om han
ikke kunne ta opp sjgmannsyrket igjen.

Religiost tilhorte han Indremisjonen og hans kristelige og sosiale sinnelag ga
seg utslag i stor gavmildhet. Gjennom Den Norske Misjonsallianse hadde han
flere adoptivbarn som han stettet med jevnlige bidrag. Han besgkte ogsa
familien til ett av disse barna i Bolivia. Da brakte RA reortasje fra turen.

I de siste ti arene var det landstedet «Monte Bello» pa Klubben ved
Bjorheimsvatnet som var hans store interesse. Carl Ingvald var flink med
hendene og egenhendig bygget han om og moderniserte hele huset, som var
samlingsted for familien og mange gjester. Men best likte Carl Ingvald Hansen
seg i lag med hunden Capo.

For ett ar siden fikk Carl Ingvald kreft, men da han sluttet a rayke, gjorde
sykdommen en positiv vending. Det var ikke kreften som tok livet av ham,
men hjertesvikt.

Carl Ingvald Hansen var vennesal og gavmild. Mange vil merke at han er gatt
bort. Mest vil han bli savnet av sgsteren Signy og resten av den naere familien.
Og pa «Monte Bello», hans annet hjem, vil plassen sta tom.

Fred med Carl Ingvald Hansens minne.

HASIV



Noter

ni. dvs. til

n2. Her regner Carl litt feil. Han forlot Baltimore med M/S Fernmoor 31. mars i
1946 og ankom Oslo den 16. april.

n3. Her avsluttes Carls manuskript om selve krigen.

n4. Overskriften er Carls egen.

n5. dvs. med

n6. dvs. 1950

n7. dvs. de

n8. dvs. Helsingfors

ng. dvs. etter

n10. Det etterfolgende er tydeligvis skrevet noe senere. En annen skrivemaskin er
benyttet, og manuskriptet er litt mer strukturert enn tidligere. Overskriften er Carls
egen.

ni1. Her slutter Carls manuskript uten nermere forklaring.

Carl fra Hillevag, krigsseiler og sjpmann er lastet ned gratis fra e-bokportalen
Bokselskap. Lesetekst og flere nedlastningsmuligheter m.m. er gratis tilgjengelig pa
bokselskap.no
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